Die Initiatoren des Birgerbegehrens informieren

Informationen

zum

Burgerentscheic

am 05. Juli 1 lﬂ

Kelsterbai'

Infurmaﬁﬁn about the Referendum * [IAnpopopieg yia 1o -Sﬂ;.;ﬁlllhtplﬁpﬂ
* Informazioni sul referendum * Informagoes sobre o referendo
* Informacion sobre el referéndum * Bilgi referandum ile ilgili

Herausgegeben von den Initiatoren und Vertrauenspersonen des Biirgerbegehrens gegen den
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Liebe Kelsterbacher Mitburgerinnen, liebe Kelsterbacher Mitbiirger,

am 9. Februar beschloss die Kelsterbacher Stadtverordneterversammlung, ein von Br-
germeister Ockel ausgehandeltes Papier, die sogenannte Eckpunktevereinbarung, mit
der Fraport AG umzusetzen. Dieses Papier sieht den Verkaof einer Vielzahl von Wald-,
Acker und Gewerbefldchen an die Fraport AG vor, die Rilccnahme der Klagen gegen
den Ausbau der Landebahn Nordwest, sowie eine Vielzahl von weiteren Punkten, die
wir Ihnen auf den folgenden Seiten detailliert aufgefihrt und erldutert haben.

Viele Kelsterbacher waren schockiert, dass bereits var Beginn der Rodungen im Februar
dieses Jahres eine solch breite Kooperation mit der Frapart AG unterzeichnet wurde,
die am 1. Tag nach Beginn der Rodungen von beiden Seiten stolz als , win/win“-Ver-
einbarung vorgestellt wurde, Es ist davon auszugehen, dass die Verhandlungen mit
Fraport und die dabei signalisierte Kooperationsbereitschaft Kelsterbachs, die Entschei-
dungen des VGH in Kassel im Dezember und Januar zu unseren Ungunsten beeinflusst
haben. Diese Verhandlungen (auch das Ausbleiben eines Antrags auf aufschiebende
Wirkung der Klage gegen die Besitzeinweisung) waren somit Grundlage des frihzei-
tigen Rodungsbeginns, Der gerodete Wald schaffte vollendete Tatsachen, die nun die
Hauptverhandlung des VGH in Kassel zur Farce machen und auf deren Basis die Stadt
Kelsterbach nun argumentiert, nur das Beste fir Kelsterbach herausholen zu wollen.

Wir werden |hnen auf den nachfolgenden Seiten darstellen, dass dem nicht so ist.
Der zusatzliche freiwillige Verkauf von 100 ha Wald und weiterer Flachen, die hierfur
gebotenen Preise, der Zeitpunkt und die Eile bei den Verhandlungen, die Zahlungs-
madalititen, die zukiinftige Kooperation der Stadt Kelsterbach mit der Fraport AG bis
hin zum Klageverzicht: Das alles stinkt gewaltig zum Himmel. Ohne das Moratorium
eines Bidrgerbegehrens hatte der Magistrat diese Verginbarung bereits in Vertragen
besiegelt, ohne dass die Kelsterbacher Blrger auch nur dber die wichtigsten Punkte
ausreichend infarmiert worden waren. Die wichtigste Entscheidung seit Jahrzehnten,
der bedeutendste Flichenverkauf in der Geschichte der Stadt, die zukunftsweisendste
Umaorientierung Kelsterbacher Politik, das alles hinter dem RUcken der Blrger?

Burgerbegehren und Birgerentscheide sind mdchtige rechtstaatliche Mittel, um auf
die Paolitik in unserer Stadt Einfluss zu nehmen. Bitte nutzen Sie dieses Recht. Nehmen
Sie sich die Zeit und informieren Sie sich. Und bitte: Machen Sie van lhrem Wahlrecht
Gebrauch. Geben Sie der Palitik, die Kelsterbach zum Hinterhof des Flughafens macht
gine Absage:

Stimmen Sie mit ,.Ja” beim Blirgerentscheid.
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Was ist ein Biirgerentscheid, ein Biirgerbegehren?

Ein Burgerbegehren und der daran anschlieBende Burgerentscheid sind Instrumente der
direkten Demokratie in Deutschland auf kommunaler Ebene (entspricht auf Lander- bzw.
Bundesebene dem Volksentscheid). In wichtigen Angelegenheiten kénnen Burgerinnen
und Bdrger einer Stadt oder Gemeinde einen Antrag auf Blrgerentscheid stellen. Die-
ser Antrag, der in Hessen von 10% der Wahlberechtigten unterzeichnet sein muss, wird
Burgerbegehren genannt. Um alle rechtlichen Vorgaben zu erfullen, mussten bei der For-
mulierung hohe Anforderungen erfullt werden. So mussten die moglicherweise entstehen-
den Kosten genau dargestellt werden. Auch wenn es sich, wie im Falle des Kelsterbacher
Burgerbegehrens, fast ausschlieBlich um nicht erzielte Einnahmen (Waldverkauf) handelt,
wurde von den Initiatoren erwartet, die finanziellen Folgen des Eckpunktepapiers abzu-
schatzen und einen entsprechenden, rechtssicheren Kostendeckungsvorschlag zu formu-
lieren. Dieser musste laut Vorgabe in der selben SchriftgroBe wie die Begriindung platziert
werden. Hierdurch entstand ein fir den normalen Biirger kaum verstandliches Papier, wel-
ches aber alle Hurden des Gesetzgebers meistern konnte. Auch die 10%-Hurde wurde mit
fast 2000 Unterschriften in kirzester Zeit Ubersprungen, das sind fast doppelt so viele wie
notwendig.

Der Stadtverordnetenbeschluss vom 9. Februar zum Eckpunktepapier, welches durch das
Burgerbegehren verhindert werden soll (ein sogenanntes , kassierendes Birgerbegehren”)
ist zudem sehr komplex, da er gleich 14 Punkte beinhaltet. Die Frage der Klagerticknahme
musste aus rechtlichen Griinden explizit ausgenommen werden. Die restlichen Punkte je-
doch sollen durch den Birgerentscheid , kassiert” werden, und durfen dann 3 Jahre nicht,
auch nicht in abgewandelter Form, wieder beschlossen werden. Dies gilt sowohl fir den
Verkauf der Flache, die von der Enteignung betroffen ist, als auch fir die tGber 100 ha, die
dartber hinaus ohne Zwang verkauft werden sollen. Sie sind somit ebenso 3 Jahre lang ge-
sperrt, wie auch die anderen Inhalte des Eckpunktepapiers. Die Stadtverordnetenversamm-
lung am 25. Mai hatte die Mdglichkeit, ihre Entscheidung zugunsten des Eckpunktepapiers
selbst zurickzunehmen. Da sie dies nicht tat, muss nach einer angemessenen Zeitspanne
nun ein Burgerentscheid stattfinden, und zwar ber die im Begehren gestellte Frage ,,Sind
Sie gegen den Verkauf des stadteigenen Waldes ...". Dieser Entscheid hétte auch auf einen
Wahltermin (Europawahl, Bundestagswahl) gelegt werden kénnen, was zur Vermeidung
von Aufwand und Kosten von den Initiatoren mehrfach gefordert wurde. Dass dem von
Seiten der Stadt nicht nachgekommen wurde, ist nicht nachvollziehbar. Offenbar spekuliert
man damit, der Birgerentscheid wird aufgrund mangelnder Wahlbeteiligung scheitern.
Mindestens 25 % der Wahlberechtigten und eine einfache Mehrheit der Wahler mussen
mit ,ja” abstimmen, damit der Burgerentscheid erfolgreich ist. In niemals dagewesener
Form haben somit die wahlberechtigten Kelsterbacher Blrger am 5. Juli die Moglichkeit,
in freier und geheimer Wahl Uber den wichtigsten Punkt der Kommunalpolitik seit Jahr-
zehnten, selbst direkt abzustimmen.

Machen Sie von diesem Recht Gebrauch und geben Sie lhr Votum ab:

Stimmen Sie mit “JA” - gegen den Waldverkauf!

Warum Sie mit ,JA" stimmen sollten

Eine Enteignung der fir die Landebahn benétigten Flache oder gar den Bau selbst werden
wir auch bei einem positiven Ausgang des Birgerentscheides nicht verhindern kénnen.
Das alleine ist schon schlimm genug. Kelsterbach bekommt hierfur etwa 18 Millionen
Euro Entschadigung. Fur den Kelsterbacher Haushalt in Zeiten der Krise eine ungeplante
Einnahme, die sinnvoll in SchutzmaBnahmen investiert, aber auch an anderen Stellen
(Renaturierung des Kelstergrundes, etc.) verwendet werden kann. Aber weder hierfir
bendtigen wir den Segen oder die Baulogistik unseres allgegenwartigen Nachbarn, noch
flr eine einzige der im Eckpunktepapier aufgefiihrten Planungen. Wir brauchen keine
Fraport, die uns auf unsere Kosten eine Schutzwand gegen die B40 und die Mllverbren-
nungsanlage baut, die uns ein neues Wildgatter errichtet, nachdem sie die alten Tiere
abschlachten lieB; wir brauchen den Flughafen nicht bei einem Joint Venture, dem noch
mehr Wald geopfert werden soll. Und wir wollen ihn ausdricklich nicht, wenn es um die
unabhangige Bildung unserer Kinder geht. Und schon gar nicht wollen wir die Fraport
als Rechtsberatung bei unseren berechtigten Klagen gegen den von ihnen betriebenen,
rechtlich fragwirdigen Bau und Betrieb der Landebahn Nordwest.

Um nichts anderes geht es aber in dem Eckpunktepapier, sowie um den freiwilligen Ver-
kauf von etwa 100 ha Wald und Gewerbegrund, fur den es weder in diesem Zusammen-
hang, noch sonst einen Grund gibt, geschweige denn eine Veranlassung zur Eile beim
Verkauf. Es findet sich im Eckpunktepapier kein einziges, verbindliches Zugestandnis der
Fraport, das Kelsterbach von Nutzen sein kann und Gber das hinausgeht, was das Ge-
setz oder der gesunde Menschenverstand ohnehin vorschreiben. Kelsterbach hingegen
verpflichtet sich zu groBBen Einschnitten in die stadtebauliche Souveranitat und die kom-
munale Selbstbestimmung. Dartber hinaus wird pauschal ein Klageverzicht zugestanden,
was allein schon finanziell nicht aufzuwiegen ist.

Im Gegenzug hierzu bekdmen wir zu den 18 Millionen Euro weitere 13 hinzu, die mo-
mentan nicht gebraucht werden, wirden hektarweise zusatzlichen Wald verlieren und
ebenso das Mitsprache- und Vetorecht bei weiteren Ausbauvorhaben. Unsere Unab-
hangigkeit wirden wir einfach so wegwerfen. Und wir wiirden uns kaufen lassen, mit-
samt dem Unrecht, welches an der Stadt Kelsterbach

begangen wird, und dies flr noch nicht einmal viel

mehr Geld! Eine Stimme zum Eckpunktepapier ist eine

Stimme gegen die Selbstandigkeit Kelsterbachs, eine

Stimme fur einen Verzicht auf alle unsere rechtlichen

Maoglichkeiten, aber ein Freibrief fur die Einmischung

der Fraport in alle Lebensbereiche unserer Stadt. Wir

wollen dies nicht. Stimmen deswegen auch Sie gegen

diese Vereinbarung.
Stimmen Sie mit ,,JA"” zu Kelsterbach. ‘
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zur Fckpunktevereinbarung

Auf den nachfolgenden Seiten finden Sie den kompletten Text des Eckpunktepapiers jeweils
im linken Teil, die Erlduterungen zu den jeweiligen Punkten auf der rechten Seite.

Eckpunkte flr noch abzuschlieBende Vereinbarungen zwischen der Stadt Kelsterbach und
der Fraport AG Frankfurt Airport Services Worldwide (nachfolgend: Fraport AG) zum Voll-
zug des Planfeststellungsbeschlusses vom 18. Dezember 2007 und zur kinftigen Zusam-
menarbeit zur Fortentwicklung und Vertiefung der Beziehungen.

Auf den folgenden Eckpunkten beabsichtigen die Stadt Kelsterbach und die Fraport AG
zum Vollzug des Planfeststellungsbeschlusses des Hessischen Ministeriums fur Wirtschaft,
Verkehr und Landesentwicklung vom 18. Dezember 2007, Aktenzeichen: PF-66p-V-, (nach-
folgend: Planfeststellungsbeschluss) sowohl den Abschluss von Vertrdgen tber den Erwerb
von Grundstticken, die Einrdumung dinglicher Belastungen an Grundstticken und die voru-
bergehende Inanspruchnahme von Grundstticken der Stadt Kelsterbach und in diesem Zu-
sammenhang den Abschluss eines Kooperationsvertrags Uber die kiinftige Zusammenarbeit
zur Fortentwicklung und Vertiefung der Beziehungen (nachfolgend: Grundsttickskauf- und
Kooperationsvertrag).

1. Zur Durchfiihrung der nachfolgend aufgefiihrten MaBnahmen zahlt Fraport AG an
die Stadt Kelsterbach einen Betrag von 30,8 Mio. Euro, der zu 80% mit Wirksam
werden der MaBnahmen 1.1. bis 1.3. und zu 20% mit Vollzug der MaBnahmen zu
2.1. bis 2.4. fallig wird.

1.1. die Stadt Kelsterbach wird die in nachstehender Anlage 1 (Tabelle 1) aufgefiihrten
Grundsticke an Fraport AG verkaufen und Ubereignen.

1.2. die Stadt Kelsterbach wird Fraport AG die erforderlichen dinglichen Rechte
gemaB dem Planfeststellungsbeschluss auf den in Anlage 1 (Tabelle 1) unter ,Flachen
dinglich zu belasten” aufgefiihrten Flachen einraumen und die voribergehende
Inanspruchnahme gemaB vorgenanntem Planfeststellungsbeschluss auf den in
Anlage 1 (Tabelle 1) unter , Fldchen voriibergehend zu beanspruchen” aufgeftihrten
Flachen gestatten.

1.3. dartiber hinaus wird Fraport AG Grundstiicke im Gewerbegebiet Taubengrund,
Kelsterbach gemaB der Anlage 1 (Tabelle 2) von der Stadt Kelsterbach erwerben.

Die Stadt Kelsterbach verpflichtet sich, die notwendigen bodenordnungsrechtlichen
MaBnahmen (Umlegung) unverziiglich einzuleiten; bis zu deren Abschluss

wird ein Betrag von 4 Mio. Euro nicht fallig. Die Grundstticke bzw. Flachen, die

von der Fraport AG entweder erworben werden oder fur die die Einrdumung einer
dinglichen Belastung erforderlich ist bzw. die vortibergehend in Anspruch genommen
werden, sind in den als Anlagen 2.1 und 2.2 beigeftigten Lageplanen farblich
markiert dargestellt.

2. Unabhangig von den Festlegungen zum Schallschutzkonzept im bestandskraftigen
Planfeststellungsbeschluss vom 18.12.2007 werden die folgenden MaBnahmen,
deren Kosten in dem in obiger Ziffer 1 genannten Betrag enthalten sind, von

der Fraport AG in Zusammenarbeit mit der Stadt Kelsterbach zusatzlich durchgefiihrt:

Punkt 1 Mmit 30,8 Mio. Euro fiir 261 ha Wald und andere Flichen (darunter auch
Grundstlcke im Taubengrund mit einem geschatzten Wert von 300 Euro pro gm) zahlt
die Fraport im Vergleich zu den ermittelten 18 Mio. im Enteignungsfalle fir 157 ha kaum
einen Mehrpreis. Das bedeutet, die Stadt Kelsterbach bekommt etwa 2,80 pro gm Wald
und etwa 100 Euro pro gm fiir Gewerbeflachen im Taubengrund. Uber 100 ha dieses
Verkaufes sind freiwillig, waren von der Enteignung also gar nicht betroffen (siehe Karte
Seite 12/13). Von diesem Erl6s behélt die Fraport 20% ein (ca. 6 Mio.), bis die MaBnah-
men des Punktes 2 abgeschlossen sind (Schallschutz Hasenpfad und Unterdorf B40, Re-
naturierung der Kelster). Dies kann Jahre dauern und der Zusammenhang hierbei ist nicht
nachvollziehbar. Zur Sicherstellung einer schnellen Umlegung zu Bau- und Gewerbeland
behélt die Fraport hier weitere 4 Mio. ein (1.3). Die Umlegung selbst muss Kelsterbach
bezahlen. Von den 30,8 Mio. werden also 10 Mio. erst mal zurtickgehalten.

Alle Anlagen zum Eckpunktepapier kénnen unter
www.blirgerbegehren-kelsterbach.de eingesehen werden.
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Punkt 2: Alle Kosten fur die MaBnahmen der Punkte 2.1 - 2.5 tragt die Stadt
Kelsterbach. Die Durchftihrung erfolgt durch die Fraport AG, die Stadt Kelsterbach

hat also lediglich ein Mitspracherecht, bspw. bei der Renaturierung der Kelster. Der
passive Schallschutz im Hasenpfad (2.1) wird ebenfalls von der Fraport durchgefuhrt,
die Kosten werden von dem Verkaufserlos beglichen, also von der Stadt Kelsterbach.
Ein rechtlicher Anspruch auf passiven Schallschutz leitet sich ausdrtcklich nicht her,
denn das Fltglarmschutzgesetz kommt hier nicht zur Wirkung (Fluglarm ist nicht ,laut”
genug und Bodenlarm zahlt hier nicht). Die Larmschutzwand (2.2) ist wirkungslos, der
Standort befindet sich in einer Senke, das Niveau der Flugzeugdusen ist Gber 10 m ho-
her. Die Wand schitzt also bestenfalls Erdgeschosswohnungen direkt hinter der Mauer.
Eine alternative, effektive Ladrmschutzwand entlang der Landebahn, am Entstehungs-
ort des Schalls, ware weitaus sinnvoller, wurde aber in die Planungen ebenso wenig
einbezogen, wie bspw. die Variante der Untertunnelung der A3 statt der beiden groBen
Uberfuihrungsbriicken fir die Flugzeuge. Am effektiven Ldrmschutz wird hier vorbeige-
regelt.
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__Das Eckpunktepapier 2

zur Eckpunktevereinbarung

2.1, Passiver Schallschutzan Gebauden innerhalb des Gebiets, dasallgemeinaals,, Wohnviertel
Am Hasenpfad” bekannt ist und in dem als Anlage 3 beigeflgten, Lageplan gelb schraffiert
dargestellt ist, wenn die dortigen Grundstlickseigentimer, Erbbauberechtigten oder Woh-
nungseigentimer ihn beantragen, wobei das Vorliegen der Tagesschutzzone 2 im Sinne von
§ 2 Abs. 2 Satz 2 Nr. 1 unterstellt wird und sich der Umfang des passiven Schallschutzes im
jeweiligen Einzelfall aus den entsprechenden Anwendung der Vorschriften des Fluglarm-
schutzgesetzes und seiner untergesetzlichen Normen ergibt.

2.2. Bau einer beidseitig begriinten Larmschutzwand stdlich des Gebiets, das allgemein
als ,Wohnviertel Am Hasenpfad” bekannt ist und die im anliegenden Lageplan

(Anlage 3) rot dargestellt ist zusatzlich zu den dort zugesagten passiven SchallschutzmaB-
nahmen, um Larm von der Landebahn Nordwest abzuschirmen. Die Parteien gehen gegen-
wartig davon aus, dass die Larmschutzwand eine Hohe von etwa 4 m haben wird. Naheres
wird im Grundsttickskauf- und Kooperationsvertrag geregelt.

2.3. Bau einer Larmschutzwand stdlich und 6stlich der B40 in noch abzustimmendem
Bereich im Gebiet der Stadt Kelsterbach zum Schutz vor StraBenlarm. Naheres wird
im Grundstuckskauf- und Kooperationsvertrag geregelt.

«4. Renaturierung der Kelster und Neugestaltung des Kelstergrundes als Naherholungs-
2.4.R i der Kel dN | des Kel des als Naherhol
gebiet auf der Grundlage eines Renaturierungsplans und Landschaftsplans, wobei die Fra-
port AG die Planungen und ihre Realisierung beauftragt.

2.5. Soweit fiir die MaBnahmen 2.1 bis 2.4 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Ge-
stattungen, Erlaubnisse etc. erforderlich sind, wird die Stadt Kelsterbach sie auf ihre Kosten
nach vorheriger Abstimmung mit der Fraport AG beantragen und von sich aus die Fraport
AG an den Verwaltungsverfahren beteiligen. Die Modalitaten bei der Auftragsvergabe fur
die MaBnahmen und ihre Abwicklung bleiben den Regelungen im Grundstuckskauf- und
Kooperationsvertrag vorbehalten. Die Stadt Kelsterbach wird auf ihre Kosten Grunderwerb
oder dingliche Sicherungen vornehmen, sofern das fur die Realisierung der MaBnahmen
notwendig wird.

3. Vorbehaltlich einer kommunalverfassungsrechtlichen Genehmigung durch die Aufsichts-
behorde werden die Stadt Kelsterbach und die Fraport AG ein Joint Venture griinden, des-
sen Aufgabe die bauplanerische Entwicklung der Grundstiicke Gemarkung Kelsterbach,
Flur 1, Flurstticke 248, 249, 130/18 und 250/4 (Anlage Tabelle 3) ist. An dem Joint Venture
werden die Fraport AG mit 70 v.H. und die Stadt Kelsterbach mit 30 v.H. beteiligt sein. Die
Fraport AG und die Stadt Kelsterbach werden das Joint Venture entsprechend ihrer Anteile
mit Eigenkapital ausstatten, so dass das Joint Venture die Grundstticke zu einem Preis von
6,75 Euro pro gm erwerben kann. Bei VerauBerung der Grundstiicke oder Teilen davon
ist ein etwaiger Mehrerlés gegentiber einem Preis von 6,75 Euro pro gm im Verhaltnis der
Anteile an dem Joint Venture zu verteilen. Sollte die Flachen 10 Jahre nach Erwerb der
Grundsticke durch das Joint Venture nicht verauBert worden sein, wird ein unabhangiger
Gutachter deren Verkehrswert ermitteln, auf dessen Basis die Fraport AG das Joint Venture
durch Ubernahme der Anteile der Stadt Kelsterbach beenden kann. Von der Griindung des
Joint Venture und seinen Aufgaben bleiben die kommunalverfassungsrechtlichen und bau-
planungsrechtlichen Kompetenzen der Stadt Kelsterbach unberthrt.
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Die Punkte 2.3 und 2.4 (Lirmschutz B40 und Renaturierung der Kelster) haben in
dieser Vereinbarung nichts verloren, der Bezug zum Flughafen fehlt véllig. Offensichtlich
ist dies reine Augenwischerei, die suggerieren soll, Fraport gleiche den von ihr verurs-
achten Schaden an anderer Stelle wieder aus. Doch bezahlen muss dies allein die Stadt
Kelsterbach. AuBer dem Hasenpfad kommen keine anderen Stadtteile in den Genuss von
LarmschutzmaBnahmen. Sie gehen allesamt leer aus, obwohl sie z.T. kaum besser expo-
niert sind (DreieichstraBe, Tannenstral3e)

Punkt 3: Bei dem Gelande, das fir das JointVenture am Airportring vorgesehen ist,
handelt es sich um die von Alt-Blrgermeister Treutel in dem Vertrag von 1968 ausdrucklich
als ,Schonwald” besonders geschitzte Flache (siehe Seite 15). Es wurde in dem zugrunde
gelegten Schallgutachten ausdricklich empfohlen, diesen Streifen Wald stehen zu lassen,
um Kelsterbach vor Emmissionen zu schiitzen. Es ist wiederum nicht nachvollziehbar, dieses
schltzenswerte Gebiet zu opfern. Wofur? Die Stadt Kelsterbach macht hier 30% des Ge-
winns, der in erster Linie dadurch erzielt wird, dass Wald zu Bauland umgewidmet wird.
Wenn wir das Gebiet schon opfern, warum entwickelt die Stadt Kelsterbach das Gebiet
nicht selber und erntet 100% des rechtlich fragwirdigen Umwidmungsgewinns?

Der Wertzuwachs des JointVentures (30% davon) wird an anderer Stelle mit 1,2 Mio Euro
beziffert, woraus sich dann ein Gesamtvolumen des Eckpunktepapiers von 32 Mio errech-
net.
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4, Um Schulen und Kindergarten stérker in ein einheitliches Bildungskonzept zum ganz-
heitlichen Lernen entwickeln zu kénnen, unterstitzt die Fraport AG die Schaffung von
Jahresarbeitsplatzen zur Qualifizierungsvorbereitung fur lernschwachere Jugendliche, bie-
tet einzelne Praktikumsplatze fiir die 11. und 12. Klasse der IGS Kelsterbach (erganzende
Praktika zur schulischen Berufsbildung) an und wird verstarkt Hilfe fur Bewerbungen und
Einrichtungen an der Berufsausbildung leisten.

5. Die Stadt Kelsterbach verpflichtet sich als Schultrédger und Koordinator fir die kirchlichen
Kindergarten, auf Wunsch der Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Fraport Konzerns deren
Kinder und Jugendliche in Schulen und Kindergarten aufzunehmen. Die Stadt Kelsterbach
und die Fraport AG werden sich kontinuierlich tber die Anzahl dem Fraport Konzern zur
Verfigung stehenden Platze abstimmen und verstandigen; die Fraport AG wird Kindergar-
ten und Schulen auch finanziell unterstiitzen. Details werden die Stadt Kelsterbach und die
Fraport AG im Grundstlckskauf- und Kooperationsvertrag vereinbaren.

6. Die Stadt Kelsterbach und die Fraport AG werden zur kiinftigen Nutzung des im Ei-
gentum der Fraport AG stehenden sog. Ticona-Geldndes unter Beachtung der kommu-
nalverfassungsrechtlichen und bauplanungsrechtlichen Kompetenzen der Stadt Kelsterbach
zusammenarbeiten. Dabei kommen auch Vertrage zwischen der Stadt Kelsterbach und der
Fraport AG im Sinne von § 11 oder § 12 BauGB in Betracht.

7. Die nach der Rodung nicht mehr nutzbaren Wildgehege, die Kompostierungsanlage
sowie die Wald- und Unterstellhtitten werden entsprechend dem Planfeststellungsbeschluss
vom 18.12.2007 von der Stadt Kelsterbach an noch zu bestimmende Standorte verlagert
und die MaBnahmen von Fraport AG entschadigt. Naheres wird im Grundsttickskauf -und
Kooperationsvertrag geregelt.

8. Fraport AG wird die Stadt Kelsterbach tiber das notwendige Baumanagement
(Baulogistik) im Zusammenhang mit den Bauarbeiten fur die Landebahn Nordwest
wahrend der gesamten Bauphase rechtzeitig informieren. Die Fraport AG wird die
Baulogistik so gestalten, dass Larm-und Verkehrsbelastungen fir das Gebiet der Stadt
Kelsterbach weitgehend minimiert werden, insbesondere nachhaltig darauf Einfluss
nehmen, dass LKW-Fahrten nicht durch Wohngebiete gefiihrt werden. Die Stadt
Kelsterbach wird ihre Erkenntnisse bzw. Informationen, die fir die Baulogistik relevant
sein kénnen, unverziglich an die Fraport AG weiterzugeben.

9. Die Stadt Kelsterbach wird Fraport AG auf deren Anforderung zu gegebener Zeit bei der
Durchsetzung ihrer Rechte am Besitz der durch den vorzeitigen Besitzeinweisungsbeschluss
vom 22.12.2008 des RP Darmstadt Az. | 13-25d 10/23 K 2, zugewiesene Flachen gegenu-
ber rechtswidrigen Nutzungen umfassend untersttitzen.

Punkt 4 beinhaltet keine Punkte, die rechtlich bindend tber das hinausgehen, was Fra-
port allein schon aus Eigeninteresse zur Rekrutierung von zukiinftigen Arbeitnehmern an-
bietet (Praktika fur die 11. und 12. Klasse, Hilfe bei der Berufsausbildung) oder was sowieso
schon Praxis ist (minderwertige Jahresarbeitspldtze). Andere benachbarte Unternehmen bie-
ten dhnliche Unterstltzung, ohne daflir Gegenleistungen zu verlangen.

A R e

in Punkt 5 verpflichtet sich die Stadt Kelsterbach, Kindern von Fraport Mitarbeiterinnen
Kindergartenplatze in den kir chlichen Kindergarten zu garantieren. Eine finanzielle Betei-
ligung an Schulen und Kindergarten bedeutet den Verlust der unabhédngigen Schulbildung,
Fraport-freundliche Informationen (Propaganda) werden den Kleinsten so bereits mit dem
Lehrmaterial vermittelt! Die Kirchen als Trager der Kindergarten wurden in diese Planungen
nicht einbezogen und von der Vereinbarung tberrascht.

- w ¥

Punkt 6: Eine Vermarktung des Ticona-Gelandes ist in beiderseitigem Interesse und
kann gesondert vereinbart werden. Dieser Punkt alleine wird nicht kritisiert.

v

Punkt 7: Die alten, in Gefangenschaft geborenen Wildschweine wurden abgeschossen,
anstatt solche Uberlegungen etwas frither anzustellen und diese umzusiedeln. Neue Wild-
schweine mussten in der freien Natur eingefangen und eingesperrt werden. Ob aber ein
neues Wildgehege sponsored by Fraport Gberhaupt jemand haben méchte?

L T

in Punkt 8: werden die Krafteverhaltnisse der Vertragsparteien deutlich: , Fraport wird...
rechtzeitig informieren,... Kelsterbach aber muss unverziglich mitteilen,,,” Die schwam-
mige Formulierung ,Larmbelastung weitgehend minimieren...” ist tatsachlich die einzige
Verpflichtung der Fraport in dem gesamten Vertragswerk. Dartber hinaus sind die Punkte
im Planfeststellungsbeschluss schon langst geregelt.

o A A b A

Punkt 9: bezieht sich auf das Huttendorf der Waldbesetzer. Kelsterbach hat diesen
schwarzen Peter dankend angenommen und bspw. auf die Einreichung eines Antrags auf
aufschiebende Wirkung der Klage gegen die Besitzeinweisung verzichtet. Dies war nicht
nur Grund fur die Ra&umung des Dorfes, sondern auch Grundlage fur den frihzeitigen Ro-
dungsbeginn.
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10. Unmittelbar nach zustimmender Beschlussfassung der Stadtverordnetenversammlung
zu dem angestrebten Grundsttickskauf- und Kooperationsvertrag wird die Stadt Kelster-
bach ihre Klage gegen den Planfeststellungsbeschluss vom 18.12.2007

(Az.Il C 347/08.T) sowie ihren hierzu eingereichten Antrag nach § 80 Abs. V VwGO

(Az. 11 B 254/08.T) zurticknehmen und die Parteien werden unverziglich alle zur rechtsver-
bindlichen Umsetzung dieser Vereinbarung erforderlichen Schritte einleiten. Entsprechendes
gilt fur eine Klage, die gegen den Beschluss des RP Darmstadt vom 22.12.2008, Az. | 13-
25d 10/23 K 2 (vorzeitige Besitzeinweisung), eingereicht worden ist/wird.

Die Stadt Kelsterbach wird keine weiteren rechtlichen Schritte gegen den Flughafenausbau
gem. PFB vom 18.12.2007 bzw. in den darauf bezogenen Besitzeinweisungs-/ Enteignungs-
verfahren ergreifen und auch Dritte bei deren Klagen, Antragen (Eil-) etc., die sich gegen
den Ausbau des Flughafens richten, nicht unterstiitzen.

11. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass beim Vollzug des Planfeststellungsbe-
schlusses Plananderungen erforderlich werden, die einer erganzenden Planfeststellung
durch die Planfeststellungsbehorde bedurfen. Soweit die Plananderungen Belange der Stadt
Kelsterbach betreffen, wird die Fraport AG ihre erganzenden Planungen vor Antragstellung
der Stadt Kelsterbach zur Vermeidung verwaltungsrechtlicher Streitverfahren vorab kom-
munizieren, wobei die Stadt Kelsterbach die Plananderungsunterlagen kurzfristig prifen
wird.

12. Die Stadt Kelsterbach und die Fraport AG werden unverziiglich nach der Unterzeich-
nung dieser Eckpunktevereinbarung die Vertrage tber den Kauf der Grundstticke und die
Einrdumung der dinglichen Belastungen, sowie den Kooperationsvertrag gemeinsam vor-
bereiten, damit sie alsbald nach dem Beschluss der Stadtverordnetenversammlung der Stadt
Kelsterbach rechtlich verbindlich abgeschlossen werden kénnen. Die Stadt Kelsterbach und
Fraport AG sind sich einig, dass der Vertrag zwischen der Stadt Kelsterbach und Fraport AG
(damals firmierend als Flughafen Frankfurt/Main AG) vom 11.09.1968 erledigt ist.

13. Diese Vereinbarung steht unter der aufschiebenden Bedingung, dass der Hessische
Verwaltungsgerichtshof rechtzeitig vor dem notwendigen Rodungstermin der Rodungspe-
riode 1 die Antrage der Stadt Kelsterbach und des BUND gemaB§ 80 AbsV VwGO auf
Anordnung der aufschiebenden Wirkung (Eilantrage) zurtickweist.

14. Die Kosten der Beurkundung und des Vollzuges des angestrebten Grundstiickskauf-
und Kooperationsvertrages tragen die Parteien je zur Halfte. Die ihnen entstandenen

und entstehenden Kosten flr rechtliche Beratung i.Z.m. dieser Vereinbarung

und dem Grundsttickskauf-und Kooperationsvertrag tragt jede Partei selbst.

Punkt 10: deutet an wie alles gekommen ware ohne den groBen Protest: Kelsterbach
hatte unmittelbar nach der Stadtverodnetenversammlung vom 09. Februar die Klagen zu-
rickgezogen und die Vertrage bereits zum jetzigen Zeitpunkt unterzeichnet. Entsprechende
Aussagen von beiden Vertragsparteien, die dies nahelegen, sind bekannt.

Im 2. Absatz wird pauschal auf ein Klagerecht verzichtet, auch bspw. wenn sich neue Tatsa-
chen ergeben sollten. Dritte, das kénnen auch Kelsterbacher Burger sein, die privat gegen
den Flughafen klagen, dirfen mit Inkrafttreten des Eckpunktepapier nicht mehr unterstitzt
werden.

. iy = =

Punkt 11: Kelsterbach kommt Fraport auch bei méglichen Plandnderungen entgegen:
Es wird Kooperation angeboten und de facto auf den Rechtsweg verzichtet. Wer wird sich
wohl bei Streitigkeiten durchsetzen?

7 T

Punkt 12: Fir die Eile, die in Punkt 11 und hier sehr deutlich wird, gibt es von Seiten der
Stadt Kelsterbach keine Veranlassung. Hierzu besteht kein Grund, vor allem nicht fur einen
Preis, der gerade mal auf dem Niveau einer Enteignungentschadigung liegt.

Den Nachbarschaftsvertrag von 1968 (nachfolgend auszugsweise beigefigt) in einem Ne-
bensatz wegzuwischen ist vermessen. Mittlerweile verkiinden auch alle Beftrworter der
Eckpunktevereinbarung, dass die Zugestandnisse der Fraport (damals FAG) aus dem alten
Vertrag selbstverstandlich in eine neue Vereinbarung Gbernommen werden sollen. Ob die
Fraport das auch weiss? Rechtlich verbindlich drlickt sich das anders aus als , hat sich erle-
digt”. Das Krafteverhaltnis in dem damaligen Vertrag war so kontrar zu dem in der jetzigen
Vereinbarung, unterschiedlicher geht es nicht. Die FAG beanspruchte damals Flachen von
Kelsterbach, um das Frachtzentrum zu bauen und war offenbar zu groBen Zugestandnissen
bereit. Ahnliche Voraussetzungen liegen heute wieder vor, doch das Resultat wurde nun
Gegenstand dieses Blrgerentscheids.

Punkt 13: Dieser Antrag ist von Kelsterbach nie gestellt worden.

™ [

T

Fazit: Insgesamt stellt diese Vereinbarung ein reines Diktat der Fraport dar. Verpflichtet
wird weit Uberwiegend die Stadt, und das prazise, wahrend die wenigen Verpflichtungen
der Fraport schwammig und damit auslegbar beschrieben sind (Vergleichen Sie mit dem
Vertrag von 1968). Der Preis ist kaum Uber dem gesetzlichen MindestmaB, die Freiwilligkeit
des Verkaufes ist nicht nachvollziehbar. Die Vereinbarung ist nicht transparent, bis heute hat
sie die Stadt lediglich auf ihrer Webseite ver6ffenlicht (und dies erst nach Kritik seit April).

Die GroBen und die differenzierten Preise der Grundstiicke sind bis heute nicht bekannt
gegeben worden. Es wird pauschal auf ein Klagerecht verzichtet. Insgesamt bekommt man
den Eindruck, ein fragwrdiges Papier soll hier schnell durchgewunken werden, bevor alle
Details bekannt werden und man sich der Tragweite bewusst wird. Spatestens beim nachs-
ten gigantischen Ausbauvorhaben wird man sich bei der Suche nach einem geeigneten Ort
an den netten und kooperativen Nachbarn Kelsterbach erinnern...

Se IF  zur Eckpunktevereinbarung e S D060 &8
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Flachen: GroBe, Preise, Vergleichswerte:

Eine Enteignung der auf der Karte eingezeichneten Flache (157 ha) wirde laut Gutachten
von Dr. Muller (HLG) mit 18,2 Mio. Euro entschadigt. Dies umfasst meist Waldflachen, fur
die 2,80 /gm angesetzt sind, aber auch Bauland mit bis zu 350 Euro/gm sowie die Entscha-
digung fir die Belastung der Nachbargrundstticke.

Der Verkauf, wie er im Eckpunktepapier vorgesehen ist, umfasst 261 ha (157+100+4 ha),
wovon 41.785 gm Bauland im Taubengrund ist. Uber diese Flachen (Anteil Wald, Bau-
land, Bauerwartungsland, Gewerbegebiet und deren Preise) liegt der Blrgerschaft leider
keine weitere AufschlUsselung vor. Das macht eine ¢ffentliche Prifung der Vereinbarung
unmaglich. Es ist davon auszugehen, dass fur die zusatzlichen Waldflachen der selbe Wert
von 2,80 Euro/m? angesetzt wurde, wie flr die erwartete Enteignungsentschadigung. Al-
leine das Bauland im Taubengrund hat bei 350 Euro/m?2 einen Wert von 14,35 Mio Euro.
Zusammen mit der erwarteten Enteignungsentschadigung tbersteigt dies aber bereits die
gebotene Kaufsumme von 30,8 Mio. Euro um 2,35 Mio. Euro. Damit wirde der angebliche
Galeriewald an die Fraport geschenkt.

Auch wenn man anders herum rechnet und die 4,1 ha des Taubengrund mit nur 100 Euro/
m2 bewertet, ergibt sich ein Wert von 4,1 Mio. Euro. Hiervon bereinigt verbleiben 26,7 Mio.
Euro fur die 257 ha, der in die Vereinbarung einbezogenen Flache. Das entspricht einem
Durchschnittspreis von ca. 10,35 Euro/m2, im Gegensatz 11,59 Euro/m?2 fiir die Enteignung.
Dabei handelt es sich aber um sehr verschiedene Flachen aus Wald bis Gewerbeflachen, die
kaum Uber einen einzigen Preis behandelt werden kénnen.

Durchaus vergleichbar hingegen sind die reinen Waldflachen und hier haben wir einige
Vergleichswerte, die das Schnappchen der Fraport belegen: Im Gutachten Dr. Muller ist
der normale Stadtwald mit 5 Euro bewertet. Im Enteignungsfall ist dieser jedoch mit nur
2,80 Euro angesetzt. Und fir den Verkauf nach der Eckpunktevereinbarung gibt es hierfur
ebenfalls kaum mehr. Der Kelsterbacher Wald hingegen, der 1962 an die Ticona verkauft
wurde, umfasste inklusiv Erweiterungsflachen 117 ha, hierfur zahlte die Hochst AG damals
18 Mio. DM (15,38 DM/ gm, inflationsbereinigt ca. 19 Euro/gm, also das 7-fache!). Der
Florsheimer Wald, der:1980 zugunsten der Startbahn West an den Flughafen verkauft wur-
de (die SPD-Abgeordneten blieben damals der Stadtverordneten-Sitzung aus Protest fern),
umfasste:209 ha, wofir die FAG Uber 20 Mio. DM zahlte (9,56 DM/gm, inflationsbereinigt
ca. 9 Euro, das entspicht dem 3-fachen).

Der Vollstandigkeit halber noch das Joint-Venture: Dies soll auf den Streifen stdlich der Au-
tobahn'(,, Schonwald”, siehe Vertrag 1968). Diese 17 ha werden im Enteignugsgutachten
als Bauerwartungsland mit 8,40 Euro/gm bewertet.

Durch den‘Wertgewinn des Joint-Ventures tber 10 Jahre (hiervon 30%) errechnet man ei-
nen Wertgewinn von 1,2 Mio. Daher wird das Gesamtvolumen der Eckpunktevereinbarung
oft mit-32 'Mio. Euro angegeben:

Der Nachbarschaftsvertrag von 1968 (Auszug)

Dieser Vertrag besitzt nach 41 Jahren noch immer Giiltigkeit und Bestandsschutz

§1

Der Flughafen verpflichtet sich, auf eigene Kosten eine Larmschutzanlage [...], die im
Auftrag der Stadt Kelsterbach erstellt wurde, zu errichten [...] Ihr endgdltiger Verlauf so-
wie ihre Ausgestaltung werden nach dem zum Zeitpunkt der Errichtung neuesten Stand
der Wissenschaft und Technik im Einvernehmen der VertragsschlieBenden festgelegt.

[...]
§2

Der Flughafen verpflichtet sich, mindestens vierteljahrlich auf seine Kosten im Einver-
nehmen mit der Stadt Kelsterbach in deren Gemarkung Larmmessungen durchzufiihren.
Die Stadt Kelsterbach kann diese Larmmessungen im Einvernehmen mit dem Flughafen
von Dritten auf Kosten des Flughafens durchfiihren lassen. [...] Sollten dies Larmmes-
sungen ergeben, dass der vom Gelande des Flughafens ausgehende Larm die Wirk-
pegel Uberschreitet, [...] erklart sich der Flughafen bereit, gemeinsam mit der Stadt
Kelsterbach weitere Méglichkeiten zur Larmminderung zu beraten und auf seine Kosten
entsprechende angemessene MaBnahmen durchzufiihren.[...] Sollten sich durch tech-
nische Neuerungen Mdglichkeiten ergeben, mit angemessenen Aufwand die genannten
Wirkpegel zu unterschreiten, so wird der Flughafen auf seine Kosten entsprechende
MaBnahmen ergreifen.

§3

Der Flughafen verpflichtet sich, sich bei den Flughafenbenutzern dafiir einzusetzen, dass
wahrend der Nachtzeit die Luftfahrzeuge im Frachtzentrum nicht mit eigener Kraft rollen,
sondern mit Schleppern an die Gebdude und von den Gebauden gezogen werden.

Der Flughafen verpflichtet sich, Schleppfahrzeuge in ausreichender Anzahl bereitzuhal-
ten.

§4

Der Flughafen wird die Forderung der Stadt Kelsterbach unterstiitzen, innerhalb ihrer
Gemarkung einen etwa 100m breiten Waldstreifen stidlich der Autobahn Frankfurt/Main-
KoIn [...] zu erwerben und zum Schonwald erklaren zu lassen[...]

§9
Der Flughafen verpflichtet sich, im Rahmen seiner rechtlichen Moglichkeiten dafiir zu sor-

gen, dass bei einer VerauBerung, Umwandlung der Unternehmensform oder dergleichen
ein etwaiger Rechtsnachfolger alle Rechte und Pflichten dieses Vertrages tibernimmt.

Den kompletten Vertrag mit Erlduterungen, Gutachten, Messwerten u.v.m kdnnen Sie
unter www.biirgerbeghren-kelsterbach.de einsehen.
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Der Tag, an dem die Bombe platzte

Exakt bis zum 13. Januar 2009 hatten die Burger Kelsterbachs einen Blrgermeister, von
dem sie glauben durften, dass er ihre Interessen best moglich und konsequent vertreten
wurde. An diesem Tag beging er durch seine Unterschrift unter das bertichtigte , Eckpunk-
tepapier” Verrat an den Birgern der Stadt, die er vertreten soll.

SchlieBlich hatte er vor seiner Wahl zum Burgermeister versprochen, alles ihm Mdogliche
gegen die neue Landebahn zu tun. Dokumentiert durch die Klage vor dem VGH gegen die
Landebahn Nordwest.

Doch nun war alles anders: Nach einem Jahr Stillhalten der geschaftsfiihrenden Regierung
Koch sollten Fakten geschaffen werden. Am 08. Dezember erklarte das Regierungsprasidi-
um Darmstadt die Verhandlungen zwischen der Stadt Kelsterbach und der Fraport tGber die
in Frage kommenden Grundstticke fur gescheitert. Bereits am 30. Dezember 2008 erlie3
das RP eine , Vorzeitige Besitzeinweisung” zu Gunsten der Fraport, die die Inbesitznahme
und Rodung des Kelsterbacher Waldes zulieB, gegen die der Kelsterbacher Burgermeister
nicht vorging.

Bei den Landtagswahlen am 18. Januar erlitt die SPD Hessen, die sich daftir ausgesprochen
hatte, den Flughafenausbau ruhen zu lassen, bis eine endgultige Entscheidung seitens der
Gerichte erfolgt ware, eine krachende Niederlage — auch auf Grund massiver Kampagnen
seitens der Wirtschaft — die zur Neuauflage der Regierung Koch fuihrte. Nun war der Weg
frei: Fraport begann unverziglich mit der Rodung das Waldes am 20. Januar 2009.

In den vier Wochen zwischen dem 08. Dezember 2008 und dem 08. Januar 2009 will Ockel
nicht untatig geblieben sein. Trotz Weihnachts- und Silvesterpause soll das , Eckpunktepa-
pier” erarbeitet worden sein, in dem neben der Enteignungsflache viele weitere Grundstu-
cke, sowie wesentliche Rechte der Stadt Kelsterbach an die Fraport fir den vergleichsweise
geringen Mehrbetrag von 12 Millionen Euro verkauft werden sollen. Die restlichen 18 Mios
bekommt Kelsterbach sowieso, und zwar im Minimum, laut Gutachten des Herrn Dr. Miller
von der landeseigenen HLG. Dieses ,Eckpunktepapier” wurde dem Magistrat zur Unter-
schrift in einer ,Sitzungspause” vorgelegt (Hans Beck) und der Stadtverordnetenversamm-
lung am 09.02.2009 zur Kenntnis und Abstimmung gebracht.

Die Folge: Demonstrationen in Kelsterbach, eine 6ffentliche Stadtverordnetenversammlung
am 09.02.2009, die mit einer Abstimmungsfarce und im Eklat endete: der Blrgermeister
lieB sich grundlos unter Polizeischutz aus dem Saal fihren. Am nachsten Tag meinte Ockel
in einem TV-Interview: ,Man muss das den Kelsterbachern erst beibringen”. Als waren wir
Kelsterbacher unmundige Kinder.

Doch zum Gluck gibt es in der Hessischen Gemeindeordnung das Instrument des Blrgerbe-
gehrens mit anschlieBendem Biirgerentscheid: Trotz wochenlanger Kampagnen seitens der
SPD gelang es den Initiatoren, 1790 gltige Wahlerstimmen zu gewinnen — mehr als SPD
oder CDU bei der Landtagswahl bekamen -, um das , Eckpunktepapier” des BUrgermeis-
ters mit der Fraport und die damit eingergehende Entrechtung der Kelsterbacher Biirger zu
kippen.

Geschatzte Mitburger, auch wenn die SPD mittlerweile sogar behauptet, die Initiatoren des
Burgerbegehrens hatten sich Unterschriften , erschlichen” und der Blirgermeister mangeln-
de Informationspolitik zugibt: Lassen Sie sich nicht von fehlgeleiteten Politikern entmindi-
gen, die glauben, Ihnen , beibringen” zu mussen, was gut flr Sie ist. Entscheiden Sie selbst.
Stimmen Sie deshalb am 05. Juli mit Ja.

Der Anwalt — ein Missverstiandnis

.Die Ausbaubetreiber bei Fraport missen sich warm anziehen, ich werde ihre Antrage zer-
pflucken. — Den Herren schlage ich ihre schlampigen Unterlagen um die Ohren.”

Solche und &hnliche AuBerungen von Dr. Fislake liebten wir in Kelsterbach. Bei jeder In-
formationsveranstaltung servierte er sie uns und der Stadt war das auch Einiges wert. Mit
einem Stundenhonorar von mehr als 300 € gehort Dr. Fislake zwar nicht zu den juristischen
.Schnappchen”, aber Qualitat hat eben ihren Preis. Ungefahr 1,5 Millionen Euro bisher und
das Mandat lauft ja noch weiter.

Herausgekommen ist dabei jedoch herzlich wenig. Fast alle wichtigen Antrédge und Einga-
ben wurden abgelehnt. Am Ende stand die Kelsterbacher Kapitulation. Der Ausbau kommt,
der Wald wird enteignet. Fur Dr. Fislake eine Niederlage auf der ganzen Linie. Im FuBball
gibt es da klare Verhaltensweisen: Das Saisonziel wurde nicht erreicht, der Trainer muss
gehen. In Kelsterbach verhalt man sich anders: Der Trainer (Anwalt) bleibt, wir formulieren
einfach neue Ziele. Der Abstieg (Ausbau) wird bei uns zum Programm.

Bei vielen in Kelsterbach herrscht immer noch groBes Staunen Uber die Geschmeidigkeit,
mit der Dr. Fislake eine 180-Grad-Wendung absolvierte. Kédmpfte er fast 10 Jahre gegen
den Ausbau, so bedurfte es nur eines Gerichtsentscheides, um aus dem Saulus einen Paulus
werden zu lassen. Ausbaugegner werden jetzt angeschnauzt und verachtlich gemacht, weil
sie die Realitat nicht erkennen.

Argerlich fur uns ist jedoch, dass die
Stadt noch immer auf den juristischen
Rat ihres Einflusterers setzt. Mit dem
gleichen hohen Stundensatz vergutet
sie ihm Schreiben an uns Birger, die
die Unausweichlichkeit der stadtischen
Entscheidung belegen, sie bezahlt ihn
bei Informationsveranstaltungen in den
Stadtteilen und jetzt hat sie ihn sogar
als Prozessbeobachter nach Kassel ge-
sandt. Pro Sitzungstag kostet das mehr
Geld, als man fur einen Meter Schall-
schutzwand ausgeben musste.

Wenn es stimmt, dass Kelsterbach in
Zukunft vor allem Schallschutz benétigt,
dann sollten unsere Entscheidungstra-
ger das Geld auch wirklich daftr ausge-
ben und nicht fir sehr teuren, letztlich
aber nutzlosen juristischen Rat. SchlieB-
lich steht im Win-Win-Eckpunktepapier
ja nicht, dass Fraport die Anwaltskosten
Ubernimmt.

9~
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Larm - Das Ohr schlift nie

~Larm entwickelt sich in der Bundesrepublik zum Umweltproblem Nr.1.”
(Hartmut Ising, Umweltbundesamt)

416.000 Flugbewegungen gab es 1998 auf dem Frankfurter Flughafen.
Im Jahr 2000 zahlte der Frankfurter Flughafen knapp 460.000 Flugbewegungen, davon
Uiber 45.000 in der Nacht. Dies entspicht bis zu 160 Flugbewegungen in jeder Nacht.

Im Jahr 2004 gab es bereits 475.000 Flugbewegungen. Die abgewickelten Starts und Lan-
dungen bedeuteten ca. 1300 Einzelschallereignisse pro Tag.Im Rahmen der Ausbauplane
ist eine Kapazitatssteigerung auf zundchst 701.000 Flugbewegungen anvisiert. Fraport und
Lufthnasa weigern sich, eine Obergrenze der Flugbewegungen zu akzeptieren. Die tech-
nische Kapazitat nach einer Flughafenerweiterung kénnte die Anzahl der Flugbewegungen
gar auf Uber 900.000 pro Jahr steigern.

Das Rhein-Main-Gebiet liegt unter einem Larmteppich, der immer dichter werden soll.
Larm ist unerwinschter, storender Schall. Hierzu zahlen alle Gerauschimmissionen, die
das korperliche, seelische und soziale Wohlbefinden beeintrachtigen. Das Ohr gehort zum
Warnsystem des Menschen und l&sst sich auch dann nicht abschalten, wenn wir schlafen:
Es ist immer auf Empfang. Larm wirkt aber nicht nur auf das Gehororgan, sondern auf den
Gesamtorganismus in vielfaltigen psychophysischen Wechselwirkungen.

Larm bedeutet Stress — vielfaltigen ungesunden Distress. Nachts wirkt Larm sogar als zehn-
fach starkerer Stressfaktor als am Tag. Hinzu kommt bei Fluglédrm wie bei allem anderen Ver-
kehrslarm auch, dass die Betroffenen nicht ausweichen kénnen und dem Larm meist unun-
terbrochen, d.h. ohne genligend lange Ruhephasen,
ausgesetzt sind. Unabhangig davon, ob man
den Schall als stérend empfindet oder nicht,
kommt es zu messbaren Reaktionen z.B. bei
der  Stresshormonausschittung
von Adrenalin, Noradrenalin und
Cortisol. Dadurch ergeben sich
u.a. Veranderungen im Fett-
stoffwechsel,  Blutdruckerho-
hung durch GeféBverengung,
vermehrte  Ausscheidung von
Magnesium, die Erhéhung der Herzfre-
quenz, Anderung der Atmung sowie der
Muskelspannung. Diese physiologischen
Reaktionen fuhren bei chronischer Beeintrédchtigung durch Larm zu einer beschleunigten
Alterung des Herz- und Kreislaufsystems und damit zu einem erhohten Risiko fur Herz-
Kreislauf-Krankheiten wie z.B. Herzinfarkt. Dartber hinaus wird das psychische Befinden
beeintrachtigt. Aus mangelnder Entspannung und Erholung sowohl am Tag als auch >>

wahrend des Schlafes resultieren Nervositat, Reizbarkeit und Konzentrationsstérungen. Das
Erleben des Verlustes der personlichen Autonomie, der Einschrankung der Entscheidungs-
freiheit und die Hilflosigkeit gegentber der Situation wirkt sich wiederum negativ auf das
Immunsystem aus.

Vor allem Kinder sind in ihrer Entwicklung durch Larm betroffen. Bei Kindern in ldrmexpo-
nierten Gebieten wurden Beeintrachtigungen der Sprachentwicklung und Entwicklungsver-
z6gerungen festgestellt. Haufig leiden sie unter Konzentrationsschwéchen, Lese- und Lern-
schwierigkeiten sowie Unruhe und hoherer Aggressionsbereitschaft. Oft sehen diese Kinder
ihre Lebenssituation weniger positiv als Kinder aus von Fluglarm unbelasteten Gebieten.
Das Umweltbundesamt hat zum Thema , Fluglarmwirkungen” aus

Sicht der Larmwirkungsforschung folgende Belastungsbereiche benannt:

ﬁ Bei Fluglarmbelastungen von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts wird die
Grenze zu erheblichen Belastigungen erreicht.

Bei Fluglarmbelastungen von 60 dB(A) tags und 50 dB(A)
nachts sind aus praventivmedizinischer Sicht Gesundheitsbeeintrachtigungen
zu befirchten.

® K

Bei Fluglarmbelastungen oberhalb von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts
sind Gesundheitsbeeintrachtigungen in Form von Herz-Kreislauf-Erkrankungen
zu erwarten.

L

Larmentwicklung nach Ausbau, Betriebsrichtung , West” (80% der Fltige)
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Dear English-speaking members of the Kelsterbach community,

Sale of the City Forest Means Increased Noise and Air Pollution

Fraport, the company that runs Frankfurt Airport, would like to build another runway in the
forest that belongs to the City of Kelsterbach. The city mayor and parliament have decided
to enter an agreement with Fraport that would have serious and long-lasting consequences
for the quality of life here. This agreement, the so-called “Framework Paper” (Eckpunkte-
papier), will abandon resistance to the seemingly limitless expansion of the airport, which
has been a basic tenet of city policy and of the surrounding communities for 30 years. For
a few euros per square metre, kelsterbach would sell 1 million square metres (approx. 250
acres) of the forest to the airport and drop its lawsuit against the expansion. The city would
then waive any right of future compensation and have to pay for noise and pollution control
measures from their own funds.

Referendum on July 5th

The citizens of Kelsterbach initiated a petition against this agreement and on July 5th there
will be a referendum, in which city residents can vote on the issue. All EU-citizens, who are
resident in Kelsterbach, can also take part in this referendum. We strongly encourage you to
cast a vote on July 5th to protect the health and quality of life of you and your family.

Vote “JA" If you are opposed to the conditions set in the Framework Paper and to the
sale of the city forest to the airport, vote “JA” to answer the question “Sind Sie gegen den
Verkauf des Waldes und gegen das Eckpunktepapier”.

AYOLTET]’COI GDMTCO?LI’ESG 5

H moAn KelotepBoyn, 0TNG OTOLOG T SOGLKT TEPLOYT EXPOKELTO VO
KOTUOKEVOLOTEL

€VOC SLOBPOLLOG YLOL TOV OLEPOALLEVEL, ETLOVLEL VO KAELGEL LLE TO DPOLTOPT, TO POPED.
TOV OEPOALLEVQL, LILOL GUVOALKT) GUULO®OVLOL.

Me 0T TN GLULPMVLIC TOV AEYETOL EYKTUVKTINOTIEP, B0 EYKOTUAELQOEL | TOALTIKT TG
OVTLOTOOT G KOTOL EVOLY OVEVOLEVO OEPOALLEVOL, T) OTTOLOL TTOALTLKT) OLLTT TOL TEAEVTOLOL
30 xpOVIOL EXEL KOTOPTLOEL TNV TOALTIKT TNG TOANG LOC KOL TOV YOP® KOWVOTNTV.

T'loL LLEPLKOL EVP M TOPOTOV® OOt TPETEL VOL TOANOOVV ENLTAEOV TEPLGGOTEPOL CLTTO 1
EKOTOLLLLVPLOL TETPALYOVLKO, LETPOL SUGOVG KOl Ol KOTOYYEALES KOLTOL TG ENEKTOONC HoL
TPETEL VOL toGVPHOVY. Tl LETPOL TPOGTOCLOG KOTO, TOV BOPLBOL KOl KOLGOEPLOV
TPEMEL VO TANPAOVEL 1) TOAT OTO QLVTOL TOL Y PTLOLTO, SNAON OO TOVG SLKOVG TG
TOPOVG, KO YO TO UEAAOV eV B0 Slekdiknaoet koo arolnpimwon.

O toAtes tov KedotepBoyn xouvv EEKIVGEL SNULOYNPLGLLOL KOLTO LUTNG TG
GUULEOVLIAC Kot 6TNG 5 [0VALOL Bal YyNPLGOLV Yo VTO TO X apTl. OAOL 0L TOALTES TOV
KelotepPoyn tov kpotwv pedwv ™o EE uropouvv vo Aoovv LePOG GE ouTn TV
€LEV—BEPN KO LVGTLKT) YN POPOPLO.

TopakaAOVUE KO E60LG VOL ACBETE LEPOG GTN YNOOPOPLOL YLOL TNV VYELOL KOL TV
7moLoTNTeL (NG TN O1KN GOG KO TNG OLKOYEVELOLS GOC.

ATovTNGTE GTNV EpOTNON  ELGTE KOTO, TNV TOANGT TOL 8060V KOl KOLTCL TOV. X0
TOPOKOAOVUE YNPLOTE VOL .

i

Carissime Concittadine ,Concittadini Italiani !

La Citta di Kelsterbach,su la cui superfice boschiva il Fraport,gestore dell’Aereoporto vuole
concludere un vasto accordoper la vendita di piu’ di 1 milioni di metri quadrati di terreno
boschivo.Con questo accordo viene meno la resistenza politica nostra e quella dei nostri
Comuni vicinicontro il sempre crescendo Aereoporto.

Per un paio di EUR la Citta di Kelsterbach vuole vendere piu’ di 1 milioni di metri quadrati e
contemporaneamenteritirare la denuncia contro la nuova pista d‘atterraggio.

Con questi soldi la nostra Citta deve pagare la protezione civile contro il rumore e
I'Inquinamento,e rinunciare anche in futuro a tutti gli indennizzi derivanti da questa rinun-
cia.Ora i Cittadini di Kelsterbach anno lanciato un'iniziativa contro questo Accordo.

II'5 Luglio Tutti noi abbiamo la possibilita di votare questo documento.Tutti i Cittadini di Kels-
terbach e dei paesi dell’ EU possono partecipare a questo REFERENDUM LIBERO e SEGRETO.
Vi preghiamo pertanto di andare a votare, per la nostra Salute, per la nostra Pace, per la
Salute dei nostri Figli.

Sulla scheda del Referendum alla domanda , siete contro la Vendita della Foresta di Kelster-
bach, rispondete con un SI !l GRAZIE DI CUORE .IL COMITATO
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Queridos cidadoes portugueses,

A FRAPORT, o operador do aeroporto, decidiu contruir uma pista de aterra-
gem sobre uma parte da floresta da nossa cidade.

A Camara de Kelsterbach quer concluir um acordo com a FRAPORT, o cha-
mado “Eckpunktepapier, o qual terd consequencias consideraveis e notaveis
para todos os nossos cidaddes de Kelsterbach

Com este acordo se desisteria da politica de resisténcia contra a cada vez maior ampliacdo
do aeroporto; politica, qual se manteu durantes 30 anos e marcou a nossa cidade como
também as comunidades vizinhas.

Por poucos mais euros querem vender adicionalmente mais de 10 milhdes de metros qua-
drados de floresta e retirar a queixa em tribunal contra a ampliacdo do aeroporto.

O acordo implica que a cidade de Kelsterbach se comprometa a assumir os custos das obras
necessarias para reduzir o barulho e a poluicdo que a ampliacdo do aeroporto trazerd, como
também abdicar de qualquer indeminizacdo por parte da FRAPORT.

Os cidadaos de Kelsterbach iniciaram um requerimento civico contra este acordo e no pro-
ximo dia 5 de Julho se podera votar com base neste documento. Todos os cidaddos de
Kelsterbach que sdo também cidadaos da Unido Europeia poderao participar livre e secre-
tamente nestes votos.

Nés solicitamos que participem nestes votos, pois a qualidade de vida e sobretudo a satide
das nossas familias estdo em perigo.

Responda & seguinte pergunta: “E contra a venda da floresta de Kelsterbach e contra o
acordo, o chamado “Eckpunktepapier”, com a FRAPORT com o fim da ampliacdo do aero-
porto? POR FAVOR, votem com um “SIM”.
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Queridos conciudadanos espanoles:

FRAPORT, el operador del aeropuerto, ha determinado construir una pista de ater-
rizaje sobre la masa forestal de nuestra ciudad. El Ayuntamiento de Kelsterbach quiere pactar
con FRAPORT un acuerdo con consecuencias trascendentales para todos nosotros ciudadanos de
Kelsterbach, llamado , Eckpunktepapier ,,..

Con este acuerdo se liquidaria la resistencia que durante 30 afios ha mantenido nuestra ciudad
asi como las comunidades vecinas contra la constante ampliacion del aeropuerto.Por unos cuan-
tos euros mas se quiere vender adicionalmente mas de 1 millon de metros cuadrados de bosque,
y a la vez la demanda interpuesta contra la ampliacion del aeropuerto tendria que ser retirada.
El pacto implica que la ciudad de Kelsterbach tiene que comprometerse a asumir por su cuenta
los costes de las obras necesarias para aliviar en lo posible el ruido y la contaminacién producidos
por la ampliacién del aeropuerto, asi como renunciar a cualquier indemnizaciéon por parte de
FRAPORT.

Los ciudadanos de Kelsterbach han puesto en marcha una iniciativa popular contra este acuerdo
y el dia 5 de Julio préximo, se podréa votar en base a este documento.

Todos los ciudadanos de Kelsterbach que son ciudadanos de la Unién Europea podran participar
libre y secreta.

Les rogamos a Uds. que participen en esta votacion pues esta en peligro la calidad de vida y sob-
retodo la salud de nuestras familias.

Han de responder a las siguientes preguntas.

.Esta Ud. en contra de la venta del bosque de Kelsterbach y en contra del acuerdo con FRAPORT
para la ampliacién del aeropuerto , plan llamado , Eckpunktepapier,,.

POR FAVOR, voten con un ,, SI ,,.

Cx

Referandum icin bilgi

Sevgili tiirk dostlar, vatanda lar

Kelsterbach ilcesinin ormanlik alani tizerinde insa edilen havaalani pisti,
Fraport ile istiyor, havaalaninda, bir kapsamli anla manin sonug¢landirilmas:
i¢in operatdr. Bu anla ma ile, temel konular ka 1t, biiyiiven terk Havalimam
kar 1 direng politikasi denir, 30 yildan beri bizim ehir politikasinin yani sira
cevre topluluklar. Birkag avro daha fazla, orman fazla 1 milyon metre kare
icin ayrica satilmaktadir geni letilmesi geri kar 1 dava. Koruma giiriiltii ve
cgzoz kar 1, kendi fonlarindan bu paranin chir, bu nedenle ve 8deme i¢in
gelecekte herhangi bir tazminat konusunda feragat olacaktir.

Kelsterbacher Halkhizmetleri anla ma konusunda bir referandum var ve 5
ba latti Temmuz Kelsterbacher niifusun bu ka 1t {izerinde oy i¢in. AB Kel-
sterbacher Tiim vatanda lar1 bu licretsiz ve gizli oylamaya kaulabilirler,
Ayrica gitmek i¢in bu secim hakkinda istiyoruz. Sa hk ve ya am kalitesi

ve aileniz i¢in i¢in. Liitfen soru cevap ormanin sati ina kar 1 misin ve kar 1
onemli konular ka 1t. Liitfen "oy EVET".
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Was Sie sonst noch wissen sollten...

.Der Ausbau von Flughafen hat keinen Einfluss auf die Beschaftigung”
(Analyse von flughafenunabhdngigen Wirtschaftswissenschaftlern)

.Je weiter man sich vom Frankfurter Flughafen entfernt, desto besser wird die Beschéaftig-
tenentwicklung”
(Bernd Hausmann, Dipl. Wirtschaftsingenieur und Stadtentwickler der Stadt Frankfurt)

. Eine Hypothese, dass der Arbeitsmarkt in Relation zur GréBe eines Flughafens positiv be-
einflusst wird, lasst sich nicht bestatigen” (RWI Gutachten W3 zum Mediationsverfahren)

Kelsterbach ist die einzige Gemeinde im Umkreis des Flughafens, die einen derartigen Ver-
trag mit der Fraport besitzt (von 1968) und auch wieder anstrebt (Eckpunktepapier).

51 ha weiterer Bannwald auf Kelsterbacher Gemarkung (stdlich der Autobahn, ist nicht
mehr in Kelsterbacher Besitz) werden flr die Erweiterung der Kiesgrube Mitteldorf gerodet.
Wohl u.a. aufgrund des hohen Bedarfs an Sand und Kies zur Aufschittung der Lande-
bahnflache auf das héhere Niveau, wurde dies im Friihjahr 2009 von der Landesregierung
genehmigt, trotz Bannwaldgesetz.

Manfred Ockel ist bereits seit Jahren Geschéaftsfuhrer der Regionalpark Stdwest Rhein-Main
GmbH. Diese wirtschaftet mit Millionenbetragen aus dem Umweltfond des Flughafens und
hat Fraport als Hauptsponsor. Gemeinsam schalteten sie die perfide Werbekampagne ,,Er-
leben Sie die Schonheit unserer Landschaft”, die parallel zur Waldrodung zahlreich erschie-
nen ist. Die lange und enge Kooperation der Fraport mit dem Regionalpark, in Person des
Geschéftsfuhrers Manfred Ockel, soll nun auch in Kelsterbach Programm werden.

Herr Ockel nahm laut eigener Aussage bereits im September, also wenige Wochen nach
seiner Wahl zum Blrgermeister in Kelsterbach, zielstrebige Verhandlungen mit Fraport auf.
Eine solche Umsetzung von Versprechen vor seiner Wahl hatten sich wohl die wenigsten
Kelsterbacher gedacht.

Fraport entwickelt als 3. Standbein (neben Flughafen und Immobilien) die Energiegewin-
nung durch Geothermie. Der Konzern erhielt die ,Erlaubnis zur Aufsuchung von Erd-
warme” flr weite Bereiche Hessens, auch fir den stdlichen Bereich Frankfurts und Teile
GroB-Geraus. Hier befindet sich ein sogenannter Hot Spot, mit Zentrum im nérdlichen Kreis
GroB-Gerau. In diesem Bereich kdnnten mehrere Stromwarmekraftwerke dieser zukunfts-
trachtigen Technologie entstehen, die diese Grundsticke deutlich aufwerten. Das Ergebnis
der Probebohrungen will Fraport im Frihjahr 2010 bekanntgeben.

Wahrscheinlich aus diesem Hintergrund werden im gesamten Umkreis von Fraport massiv
Flachen erworben. Fraport gehoren ebenfalls bereits die Klarabergwiesen, das Moénchof-
Geladnde, das Ticona-Gelande, sowie weite Teile im Stiden und Westen des Flughafens.

Mit den Kelsterbacher Flachen stdlich und 6stlich der Landebahn wird ein fur die Fraport
wichtiger Lickenschluss vollzogen.
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Enno Siehr - Zukunft Rhein Main

Liebe Mithirgerinnen. liebe Mitbirger,

Selbst wenn mit der Ablehnung der Eilantrage mehrerer <ommunen entlang der Main-
Schiene durch den VGH Kassel und dem Beginn der Rodungsarbeiten im Kelsterbacher
Wald Fakten geschaffen worden sind, die Menschen in der Region resignieren keineswegs
in threm Widerstand gegen den Fluhafenausbau. Die Aktion Zukunft Rhein Main tut dies
auch nicht. Wir unterstiitzen die Musterklagen der Kommunen gegen den Bau der neuen
Bahn und wir setzen im ausstehenden Hauptverfahren weiterhin auf die Kraft unserer guten
Argumente,

Der beabsichtigte Ausbau des Frankfurter Flughafens bleibt ein abervatziges Unterfangen,
Er Oberzieht die Region mit einem unertraglichen Larmteppich, ist Skologisch bedenklich
und Bkonomisch unsinnig, wie die jungsten Entwicklungen ber den Flugverkehrszahlen be-
legen. DerAusbau bringt die infrastrukturelle Entwicklung der Region zum Kippen.

Die Aktion Zukunft Rhein Main-wendet sich seit neun Jahren mit Erfolg gegen die Flugha-
fenenweiterung. Nicht zuletzt unserem Engagement ist es zu verdanken, dass Fraport den
Flan, die neue Landbahn Ende 2006 in Betrieb zu nehmen, lAngst aufgegeben hat. Mindes-
tens 5 Jahre Zeit und Lebensqualitat sind so gewonnen worden,

Dank unserer Intervention ist die Sicherheit zu einem Aspekt im Aushauverfahren gewor-
den. Die Auseinandersetzung mit dem Thema Vogelschlag hdtte ohne uns nicht diese Tiefe
erreicht. Ungeklart ist die Frage der Nachttlugbeschrinkungen. War vor Jahren die Einflh-
rung eines Machtflugverbots noch die zentrale Veraussetzung fiir die Genshmigung des
Ausbaus durch die Landesregierung, sa ist heute wieder alles offen,

Wir haben weiterhin noch viel zu tun!

Enno Siehr Landrat des Kreises GroB-Gerau

Auszug aus dem Extrablatt Nr. 16
der Zukunft Rhein Main vom
Februar 2008

Am 05. Juli 2009 ist Wahitag

Sehr geehrte Blrgerinnen und Blrger der Stadt Kelsterbach,

an diesern Tag wird Gber den Birgerentscheid in Kelsterbach abgestimmt: Frei und geheim
iiber die Frage: ,Sind Sie gegen den Verkauf des stadteigenen Kelsterbacher Waldes
an die Fraport AG und gegen den Stadtverordnetenbeschiuss vom 09. Februar zum
Eckpunktepapier..?”

Wahlberechtigt sind alle EU-Birger ab dem 18. Lebensjahr.

Die Prozedur ist wie bei allen anderen Wahlen (Offnungszeiten, Wahllokal wie bei Bundes-
tagswahl, Europawahl) mit dem Unterschied, dass sie nur hier in Kelsterbach stattfindet.
Bitte nehmen Sie an dieser Wahl teil. Sie kénnen hiermit direkt auf unsere lokale Politik
einwirken und aktiv mitgestalten. Stimmen Sie parteiunabhéingig fur Umweltschutz und
Lebensgualitat, fir uns und die nachfolgenden Generationen.

= JA"-5timmen von 25% der Wahlberechtigten sind fiir einen Erfolg des Biirgerent-
scheides notwendig, das sind fast 2.500 Stimmen!

Die Entscheidung kénnte an ein paar Stimmen scheitern, wenn das Quorum von 25 % nicht
erreicht wird. Deshalb: Erinnern Sie ihre Machbarn, Freunde, Bekannte. Der Blrgerentscheid
ist auBerordentlich wichtig. Nehmen Sie teil, stimmen Sie mit JA"!

Nutzen Sie auch die Mé&glichkeit, an einer Briefwahl teilzunehmen. Informationen
hierzu finden Sie auf der Rickseite lhrer Wahlbenachrichtigung.

Bei Fragen stehen wir auf unseren zahlreichen Infostanden vor dem Wahltermin (Wochen-
markt), auf den beiden Veranstaltungen (siehe Riickseite) oder auch personlich unter den
unten angegeben Nummern zur Verfigung.

Wir danken Ihnen fUr das Interesse an dieser Broschiire und den Argumenten, die unser
aller Zukunft betreffen und hoffen, dass unser Begehren auch Ihr Begehren ist.

Unterstiitzen Sie uns und stimmen Sie am 5. Juli mit * JA"

Sagen Sie "JA" zu Kelsterbach!

Impressum:

Vertrauenspersonen: Elecnore Wagner, Taubengrund 17, Kelsterbech, Tel. 1349;
Reinhold Harner, Berliner Strafe 13, Kelsterbach, Tel. 4306

Produktion: Jens Wiegand, GartenstraBe 52, 65451 kelsterbach, jens.wiegand@web.de
Spendenkonto: Eleonore Wagner, Kto-Nr. 61 01 55 00 42: Frank‘urter Volksbank,

BLZ 501 900 00; Verwendungszweck: Blrgerbegehren

Internetadressen zum Flughatenausbau:
www hilrgerbegehren-kelsterbach.de
waanw. flughafen-bi.de

wanwigel-hi.de

www fluglaerm.de
www.Zukunft-rhein-main.de



Burger klaren auf!

il Alle, Para tudo, run 6Rows, PeF
rgijmen, Para tedes. for all, Pouy togs
g’ - mp

Info-Abend Wald-Fest
am 24.Junt2009  28. Juni 2009
um: 19:30 ' Uhr 12:00 bis 18;00 Uhr
ort: Fritz-Treutel-Haus Waldparkplatz
GrolderSaal Okriftler StralRe
Kelsterbach Kelsterbach
Vortrage Infotag vor Ort
- Pfarrer Bremer (Kelsterbach) Besichtigung der
- Biirgermeisterin Rodungsflache
Angelika Munck (Hochheim) Spiel * SpaB
- Dr. Fuld (Larmsachverstandiger) .
- Dr. Dr. Rahn (Mediziner) Lesung + MUSIk
- RA Méller-Meinecke Essen + Trinken
Diskussion
P (i,
o R

Es laden ein: Die Initiatoren des Burgerbegehrens



