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Mivotherm/Landebahn-NW: Interner Lufthansa-Report bestitigt
schlimme Befiirchtung: Die Kollision eines Lufthansa-Jets mit
einem ganzen Vogelschwarm wurde monatelang vertuscht.

Die Eddersheimer BfU legt das letzte Puzzle im Mivetherm-Skandal vor. Lufthansa und
Frapert wollten gemeinsam verhindern, dass der gescheiterte Test der
Vogelschlagvorwarnung noch vor der Leipziger Revisionsverhandlung publik wird.
Bundesverkehrsministerium gewdhrte der BfU dberraschend Einblick in die interne
Lufthansa-Vogelschlagakte. Der beispiellose Vorfall beweist, mit welcher
Skrupellosigkeit hier vorgegangen wurde. Ein bekannt fehlerhaftes System soll die
Sicherheit eines Weltflughatens gewéhrieisten. Die 120m-Landungen durch die
vogelzugreichen Eddersheimer Mainauen sind hochriskant (we)

(Eddersheim) Die Medien haben bereits ausfiihrlich iber die
Vogelschlaglandung des Lufthansa Airbus LH1121 ,Freudenstadt" vom 21.
November 2011 berichtet. Der Vorfall hat groes Aufsehen erregt und fiihrte zu
einer zeitweiligen Sperrung der Landebahn-Nordwest. Die Vorgdnge wurden auch
auf der Landespressekonferenz vom 26. Januar geschildert. Das Fraport-
Management behauptete wochenlang wahrheitswidrig, es habe sich um einen
reinen Vogelschlagverdacht gehandelt, der sich nicht bestdtigt habe. Nach
hartnédckigen Recherchen der Eddersheimer BI mussten Fraport-Manager
Amann und Lufthansa-Pressesprecher Lamberty Anfang Januar dann doch
zdhneknirschend einrdumen, das tatsdchlich 4 Wochen nach Landebahneraffnung
ein Vogelschlag stattfand. Der Pilot wurde jedoch vor diesem Vogelschlag nicht
gewarnt. Fraport und LH begriindeten dieses Zuriickrudern unisono mit der nun
neuen Behauptung, dass es sich lediglich um einem (kleinen) Vogel gehandelt
habe, dessen Anprall am Flugzeug zwar Spuren aber keine Schaden hinterlie8.
Wie sich nun zeigt, war auch dies gelogen.

Fraport und Lufthansa wurden mit den Vorwiirfen konfrontiert. Wie aufgrund
der erdriickenden Beweislage zu erwarten war, haben sie bis heute zu den
Vorwiirfen geschwiegen, Das interne LH-Dokument ,Flight Report Cockpit
2011-11-0949" bringt nun die Wahrheit an das Tageslicht. Es zeigt auf, wie
hier bewusst die Fakten, die ein schlechtes Licht auf den Mivotherm-Test
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werfen konnten, zuerst systematisch verschwiegen, dann verfdlscht und dann
bagatellisiert wurden. In dem Pilotenbericht wird ausdriicklich bestatigt, dass
die Crew nicht vor den Vogeln gewarnt wurde, wie es Aufgabe des Mivotherm-
Systems gewesen wdre. Hochbrisant und der Grund fir die von der LH verhéngte
Nachrichtensperre war aber der Punkt, in dem der Pilot angibt, dass es
~mehrere Vdgel" waren (Number of Birds: More) , die den Airbus sowohl an der
Radarnase (Radom) als auch am Bug trafen. Und gerade die rechtzeitige
Warnung der Jets vor Vogelschwdrmen durch das Mivotherm-Wdrmebildsystems
war die wichtigste Auflage aus dem Planfeststellungsbeschluss von 2007.

LH und Fraport-Verantwortlichep miissen sich fragen lassen, warum sie es nétig
hatten, die Zahl der Vogel zu manipulieren und die Offentlichkeit und das
hessische Wirtschaftsministerium als Genehmigungsbehérde hinters Licht zu
fiihren.

Die LH muss sich ferner fragen lassen, warum sie die in dem internen Bericht
erwdhnten und sichergestellten Federreste bis zum heutigen Tag pflichtwidrig
keiner Artenbestimmung unterzogen hat. Vor allem aber ist hdchst dubios,
warum der Airbus A321 ab dem folgenden Tag (22.11.2011) zu einer mehrtdgigen,
angeblichen ,Fahrwerkswartung" nach Berlin-Schénefeld iiberfiihrt wurde. Die
Begriindung, diese Wartung sei .schon ldnger” geplant gewesen, ist angesichts
der aufgedeckten Ungereimtheiten véllig unglaubhaft, zumal Herr Horst Amann
noch in einem Telefonat mit dem BfU Vorstand Mitte Dezember Blutspuren am
Fahrwerk des Airbus einrdumte, spiter aber wieder abstritt (!).

Wie gewaltig die aktuelle Vogelschlaggefahr durch Pendelfliige am Mainkilometer
14 4 ist, zeigen beeindruckende aktuelle Zahlen' des Ornithologen Bernd Petri,
Nach jiingsten Zihlungen des Biologen halten sich gegenwdrtig 40.000 Mowen im
Untermaingebiet auf. Allein bei Riisselsheim befindet sich laut Petri mit 25.000
Véigeln der grofte Schlafplatz von Dohlen und Krdhen in der Bundesrepublik.

Der einzige Trost der Fraport ist eine dauerhafte Westwetterlage. Dann
ndmlich erfolgen die Landungen aus der gstlichen, der vogelschlagdrmeren
Richtung auf der Landabuhn—NurdwesT.
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' Quelle; Nabu-Fuhrung ,Méwen am Untermain” Kelsterbach am 11.02.2012
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FRA NF/D : Information

FRA OZ/G=A/BIRD : Attentlon
FRA CF : Information

FRA CF : Inforrmnation

FRA YO ¢ Infarmation

FRA WFZ/PQ ¢ Information
CGEN RA/C-C ¢ Information
FRA OB/M : Information

FRA OC/F-R to:

For LM Internal usa only. The consent of FRA OC/F-R must be cbtained prior to distribution to
othars.

If Action Reply is requested, fesdback should be given to FRA OC/F-R within 14 days!
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