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Flugltirm-Gegner siegen vor
Gerichtshof fur Menschenrechte

Es gibt ein Recht auf ungestérten
Schlaf. Acht britische Birger, die
am Londoner Flughafen Heathrow
wohnen, haben mit einem Sieg vor
dem Gerichtshof fiir Menschen-
rechte ihre Regierung zu einer Kor-
rektur der Nachtflug-Praxis ge-
zwungen. Dieses Urteil kann weit
reichende Folgen fi alle groferen
Flughéfen Europas haben.

Die Entscheidung bescheinigt der
britischen Regierung, das Men-
schenrecht der Bilrger auf Nachtru-
he missachtet zu haben. Sie habe
verséumt, ,eine faire Balance zwi-
schen der wirtschaftlichen Wohl-
fahrt des Vereinigten Konigreichs
und dem effektiven Recht der KIa-
ger auf Respekt fir ihre Wohnhéu-

Europa das Urteil registriert. Der
Londoner Paul

dem Urteil werden Flughafen und
er Niihe von

1
Bowden: ,Jeder andere Flughafen,
jede Behorde und jede Regierung in
Europa muss auf dieses Urteil rea-
gieren.” Die Fraport AG fihlt sich
nach neuesten Aussagen vom Ur-
teil nicht betroffen. Aber dariiber
entscheidet nicht die Fraport
Notwendig ist es allerdings, das
jetzt auf Grundlage dieses Urteils
mehr politischer Druck entwickelt
wird. Die Gerichtsentscheidung
,gibt der Diskussion um den Aus-
bau des Frankfurter Flughafens
eine neue Qualitat” stellt der Hessi-
sche Bund fir Umwelt und Natur-

GroBstadten ihre Politik umstellen
miissen. Die These vom ,Recht
auf den Nachtflug” kann man nun
nicht langer vertreten, wenn die
Nachtruhe der Bevolkerung beein-
tréchtigt wird”, der BUND.
Der BUND hofft, dass die Ent-
scheidung des Gerichtshofs fir
Menschenrechte auch die Diskus-
sion um das deutsche Fluglarm-
gesetz befliigeln wird. Nach der
Entscheidung des Gerichts werden
auch die deutschen Verwaltungs-
gerichte in ihren Entscheidungen
2u einer hoheren Gewichtung der

E der Bevdl-

schutz D (BUND), fest.
In seiner Erklérung heilt es: ,Nach

kerung kommen miissen

ser, ihre Privatsphére und ihr Fami-
lienleben Das Gericht
sprach den Klagern Schadenersatz
und die Erstattung von Rechts-
kosten im Wert von 240.000 Mark
2u. Das Urteil legt die Regierung
zwar nicht auf bestimmte MaBnah-
men fest, zwingt sie aber zu einer
generellen Neubewertung der
Nachtflug-Praxis. Die erfolgreichen
Kiager rechnen mit einem Ende des
Lérms ,in 12 bis 18 Monaten”
Nach diesem Gerichtsurteil habe
die Regierung praktisch keine Alter-
native, als auf Nachtfliige im Raum
Heathrow zu verzichten. Das Urteil
belege, dass es ,keine vorrangigen
nationalen Wirtschaftsinteressen”
gebe. Mit groBem Interesse haben
Anti-Fluglérm-Gruppen Gberall in




Posch untergrabt
Nachtflugheschrankung

Mit der Festlegung von L&rm-
kontingenten in der Nacht unter-
grabt Wirtschaftsminister Dieter
Posch (F.D.P.) nach Auffassung
des Bund fiir Umwelt und Natur-
schutz Deutschland (BUND) die
Aussagen von Ministerprésident
Roland Koch (CDU) zum
Nachtflugverbot von 23.00 und
5.00 Uhr. ,Was der Minister heute
in einem Bescheid als ertréglich far
die Menschen bezeichnet, wird er
morgen kaum gem:h(sfesl verbie-
ten kénnen”, kritisiert BUND-
Naturschutzreforont Thomas
orgall.
Der BUND fordert emeut die Ande-
rung der Betriebsgenehmigung mit
dem Ziel der Nachtruhe und die
Festlegung des nachtlichen Flug-
larms auf den Grenzwert von max.
45 dB(A).
Mit der Einfiihrung der Larm-
kontingente riickt Posch von sei-
nem Versprechen zur ,Deckelung”
der Nachtflige vom 21.12. 2000
ab. Mit dieser Deckelung sollte die
Zah! der in der

Nachtlige dbarhaupt icht ange-
hen”, meint der

Posch entspricht mlt den Larm-
kontingenten dem Wunsch u. a.
der Lufthansa-Tochter Condor, die
sich ge

dard, so dass ,am Ohr des Schld-
fers” ein Dauerschallpegel von 30
dB (A) nicht tberschritten wird.
Zur Durchsetzung des ,garantier-
ten” Nachtflugverbots von 23.00
bis 5.00 Uhr miisse Fraport end-
lich die Anderung der Betriebs-
genehmigung beantragen.

Nach dem aktuellen StraBburger
Nachtflug-Urteil erweisen sich die

gen
ausgesprochen hatte, weil ihre re-
lativ (!) leiseren Flugzeuge durch
diese Vorgehensweise beganstigt
werden.

Das von der sog. Mediation ange-
mahnte besondere Ruhebediirfnis
in der Einschlaf- und Aufwach-
phase sowie den Tagesrandzeiten
ab 18.00 und bis 8.00 Uhr igno-
tiert die neue Regelung vllig.

.Deutlicher als Minister Posch
kann man gar nicht umfallen und
sich gegen das Ruhebediirfnis der
Menschen entscheiden. Kein
Mensch kann diesem Minister
noch glauben, dass er das sog.
Mediationsergebnis umsetzen
will”, kritisiert Thomas Norgall
vom BUND.

sog. ,Mediationsnacht” von 23.00
bis 5.00 Uhr auf 150 Flige pro
Nacht begrenzt werden.
Diese Festlegung auf den Durch-
schnittsabstand von 2,4 Minuten
2zwischen zwei Flugbewegungen
lagen bereits 25 Bewegungen tber
dem hochsten je erreichten Durch-
schnittswert von 125 Bewegun-
gen pro Nacht. Nach nur knapp
neun Monaten wechselt Posch nun
von der Bewegungs- zur Larm-
kontingentierung und schlief3t we-
der eine neuerliche Steigerung der
Flugbewegungen in der sog.
Mediationsnacht noch eine Verla-
gerung der besonders lauten Flige
in die larmsensiblen Tages- und
Nachtrandzeiten aus.
Uberschreitungen der Larm-
kontingente wirken sich lediglich
auf die Planung des Flugbetriebs
im nachsten Jahr aus, bleiben da-
mit aber ohne Konsequenz fiir die
Fluglinien und den Flughafen. Be-
stenfalls steigt die Differenz zwi
schen den geplanten und den tat-
sachlichen Fliigen. ,Noch zahnlo-
der

Statt

fordert der BUND die Ausrichtung
der Larmgrenzwerte am Gesund-
heitsschutz fr die Bevdlkerung. In
der Préventivmedizin ist die Be-
grenzung des néchtlichen Augen-
larms auf 45 dBI(A) heute Stan-

Kiimmziige des

sters sowieso als blanker Unsinn,
Auch im Posch-Ministerium sollte
jetzt schnell umgedacht werden.

Anzeigenpreise
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. Dié*“Muhnung von Offenbach

Aus 1000 m Hhe noch gut zu lesen Fluglérm macht krank. Tausende
die

ser kann man die
2

fir ihre Aktion.
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Unsere Zeitung kann zur Zeit nur
vierteljahrlich erscheinen.

Im Briefkasten der Redaktion
liegen dann viele Berichte und
Fotos von den einzelnen Bilrger-
initiativen.

Wir verdffentlichen sie gern, auch
dann, wenn schon einige Wochen
vergangen sind. In der Regel sind
es originelle, sympathieweckende
Aktionen, die mit viel Engagement
und Einsatz vorbereitet wurden.
Sicher ist, sie werden noch viel-
faltiger und sie werden zunehmen.

Rechts: Fest der Biirgerinitiativen
in Ginshei

inten: ,,Eimer-Aktion” auf dem
Kirchentag

anz unten:Pyjama-Aktion im
Flughaten



Der Himmel ist

Die Anderung der Flugrouten ab
dem 19.4.2001 hat einigen Flug-
larmgeplagten etwas Entlastung
beschert. Dafiir haben andere Ge-
meinden noch mehr Larm als vor-
her zu erdulden. Beschwerden
kommen auch aus Gegenden, in
denen das Thema Fluglarm bisher
unbekannt war, etwa aus dem
Taunus. Dort fordert die Bevdlke-
rung eine erneute Anderung der
Flugrouten, diesmal zu ihren Gun-

So verstandlich der Arger iber den
Lérm ist, so kann man die wesent-
liche Tatsache nicht leugnen, dafy
jede Anderung der LuftstraRien au-
tomatisch eine Verlagerung des
Lérms in andere Gemeinden zur
Folge hat.

Der Flughafenbetrieb wird Tag fiir
Tag optimiert. Das beschonigende
Wort bedeutet, dal mittels verbes-
serter Techniken die Zah! der Flug-
bewegungen immer weiter gestei-
gert wird. Eine Diskussion aus-
schlieBlich um Flugrouten, die

=, o
= J(fsiwavmge

maglichst wenig Menschen bela-
sten, geht deshalb am Kern des
Problems vorbei. AuBerdem lehnt
das Biindnis der Birgerinitiativen
den darin steckenden Zynismus
ab, anderen Teilen der Bevélkerung
den Larm aufzubiirden, den man
selbst nicht haben mochte. In dem
dichtbesiedelten Rhein-Main-Gebiet
gibt es keine unbesiedelten Gegen-
den, in denen der Fluglérm nieman-
den storen wiirde

Die Ausbaubefiirworter machen
den Menschen in der Region fal-
sche Versprechungen. Ein verkirz-
tes Nachtflugverbot von 23-5 Uhr
soll fiir 6 Stunden Ruhe schaffen
Abgesehen davon, daB selbst das
zerredet wird, verschweigen die
Verantwortlichen, da® der Flugbe-
trieb in den Tagesrandzeiten dann
um so stérker sein wird. Es wird
auBerdem behauptet, eine neue
Landebahn kénne zur Entlastung
einiger besonders vom Fluglérm
gebeutelter Gebiete beitragen, in
dem Starts und Landungen anders

verteilt wiirden. Wer ein wenig in
die Geschichte zuriickblickt, weifs,

u.a. damit begriindet, durch sie
kéime es zu einer raumlichen Ent-
zerrung der Flugbewegungen und
dadurch zu einer Entlastung der
Bevdlkerung. Das war eine Liige.
Die Steigerung der Flug-
bewegungen, erméglicht durch
den Bau der Startbahn West, hat
fir alle Betroffenen mehr Larm zur
Folge gehabt. Und er steigt von
Jahr zu Jahr.

Der gleiche Effekt wird durch ei-
nen weiteren Ausbau des Frank-
furter Flughafens und der damit
einhergehenden Kapazitats-
steigerung erzielt werden. Dann
werden selbst diejenigen, die sich
vielleicht heute noch erfolgreich
gegen die Flugrouten iber ihren
Wohnort wehren, nicht mehr ver-
schont bleiben. Der Himmel ist
endlich und der Platz fiir die stei-
gende Zahl der startenden und lan-
denden Flugzeuge wird aufs letzte
ausnutzt werden.

Nur wenn wir uns alle gemeinsam
gegen die Flughafenerweiterung
wehren, kann es uns gelingen,
weitere Larmbelastungen zu ver-
hindern.

Petra Schmidt, Mértelden-Walldorf

Info-Material der
Birgerinitiativen bestellen bei

Kathe Raift

Kelsterba 0
546 Mérfelden- \\VaHdDH
Tel. 06105/42730,

Impresaum
Birgerinitiative gegen
Flughafeneraerterung. FrankiurtM
/o Winfried Heuser
An dor Krouzhock 6, 60529 Frankfurt

Druck: Drach, Alsbach




Das ROV hat begonnen
Birgerinnen und Burger
soliten sich einmischen

Beschluss des Bindnisses der
Birgerinititiven gegen die Erweite-
rung des Frankfurter Flughafens
vom 23. 8. 2001
Raumordnungs-
verfahren - ROV
Zielsetzung und
Grundlinie

Im Oktober beginnenden

dell: Fragebog Ein-
sammeln, persénliche Beratung, in
Datenbank eingeben, Briefe schrei-
ben und umsetzen.

ROV = gelbe Karte
PFV = rote Karte

Im ROV und PFV wird ein enges
koordinierten und abgestimmten
Handeln zwischen Biindnis der

Bls, BUND und Kommunen ange-
strebt. Diese Partner bilden einen

- ROV
konnen Birger gegen die drei Aus-
bauvarianten Bedenken und Anre-
gungen &uBern. Die Birgerinitiati
ven nutzen das ROV um zu zeigen,
dass die Biirger ,mitmischen”,
qualifizierte Einwendungen vortra-
gen und als Vorbereitung fiir das
ab Mitte 2002 folgende Planfest-
stellungsverfahren - PFV. Wir zei-
gen, daf die bestehende Belastun-
gen durch den Flughafen bereits
raumplanerisch zuviel und eine Er-
weiterung, egal welcher Variante,
nicht raumvertréglich ist.
Es wird zum ROV keine breite Mo-
bilisierung geben, es wird aber dar-
auf orientiert, dass eine politisch
und qualitativ ausreichende Zahl
von Einwendungen zusammen-
ommen.

ke

Orient

rung ist dab
fiir 1000 = eine Einwendung
pro tausend Bilrger.

Wir machen deutlich, dass das
ROV ein erster Schritt ist, dass die
Biirger vermutlich keine Antworten
vom RP bekommen werden und
dass die entscheidende Aktion im
Planfeststellungsverfahren laufen
wird. Im PFV kommt es dann dar-
auf an, flachendeckend vorzuge-
hen und eine méglichst grofse An-
zahl von Brgern fur Einwendun-
gen zu aktivieren. Dabei orientie-
ren wir uns am Schénefelder-Mo-

schuss. Vereine wie unser Institut,
LAERM, der Florsheimer Verein
und andere werden - falls ge-

e Bl
vor Ort von Anfang Oktober bis
Mitte November

Die Bls fiihren Oktober bis Mit-
te November Info-
veranstaltungen vor Ort zum
ROV durch

Die Bls informieren und beraten
vor Ort iiber das ROV (z.B. Bro-
schiire der AG ROV nutzen,
Infotelefon einrichten, Besuche

ganisieren, Infomobil des Krei-
ses Gross-Gerau unterstiitzen, )

@ Das Biindnis der Bls, der BUNI
und die Kommunen bilden einen

wiinscht - als L i -

g
nannt und gleichberechtigt behan-
delt.

Wir setzen uns dafiir ein, dass die
Auslegezeitraum der Unterlagen
verlangert wird

MaBnahmen zum ROV

Zum ROV werden folgende Mat-
nahmen werden beschlossen:

mit je

einem Vertreter. Jedem Partner

steht es frei, eigene Aussagen

und Aktionen zum ROV zu ma-

chen.

@ Wir unterstitzen es, dass die
aufzubauende Datenbank von
profutura betrieben wird.

Wir werden zusatzliche Aktionen
zum ROV und PRV durchfiihren.




Bauplatzbesetzung
in Amsterdam

Zwei Tage spater als urspriinglich
geplant begann die Bauplatz-
besetzung im Bulderbos, (,u” ge-
sprochen wie ,6* in Boller, 0" ge-
sprochen wie in Moos. Bulder be-
deutet etwa Donnern, Grollen. Bos
heidt Wald.)

Der ,Donnerwald” das sind zwei
Grundstiicksparzellen, die
Milieudefensie, der hollandischen
Schwesterorganisation des deut-
schen BUND, gehéren. Die eine
liegt an der Grenze, die andere
mitten auf der Bautrasse der ge-
planten finften Landebahn des
Amsterdamer Flughafens Schiphol
Geplante Bahn ist zuwenig gesagt,
die Bauarbeiten haben schon
langst begonnen und die Trasse
wiire schon langst betoniert, ware
da nicht ... wie in
Asterix-Geschichten liegt inmitten
einer riesigen Baustelle ein kleines
viereckiges Grundstiick von ca
30x30 Metern Grundflache. Rings-
um eingezaunt inklusive Zufahrts-
weg, bewachsen mit vielen Béu-
men, die vor 6 Jahren von enga-
gierten Umweltschitzern und
Flughafenausbaugegnern aus ganz
Europa dort gepflanzt worden wa-
ren. Einer (ibrigens von Gegnern
der Flughafenerweiterung Frank-
furt, die seinerzeit mitsamt Baum
per Bahn angereist waren.

Schon an den vorigen Tagen wur-
den Wohnwagen, Zelte, Windrader
2ur Stromerzeugung und groBe

Kunstobjekte im Bulderbos aufge-
baut.

Am Freitag 21. September 2001
war , Eroffnungsempfang”

Presse und Platzbesetzer gleicher-
maen. Ca 40 Personen waren an-
wesend: Fernsehteams, Rundfunk-
und Zeitungsreporter. Gaste aus
Belgien, Deutschland, England,
Norwegen. Kiinstler stellten ihre
Objekte vor oder spielten eigens
komponierte Stiicke. Aktive der
Birgerinitiativen gegen Flughafen-
erweiterungen aus Frankfurt, Bris-
sel und London hielten kurze Rede-
beitrége. (Den Beitrag des Bind-
nisses aus Frankfurt ie
Deutsch und Englisch auf der
Homepage des Bndnisses
http://www.flughafen-bi.de

Am Dienstag
den 25. Sep-
tember wurde
die Gerichts-
entscheidung
des Gerichts im

Wie befirchtet,
wurde dem An-
trag der
Flughafen-
gesellschaft
stattgegeben,
jedoch werden
die Bulderbos-
Besitzer Beru-
fung einlegen

Solange dariiber nicht entschieden
ist, kann das Gelande nicht
2zwangsweise geraumt werden.
Am 8. Oktober wird von einem an-
deren Gericht in Fragen des
Luftfahrigesetzes verhandelt wer-
den; dahin soll die Platz-
besetzung weitergehen. Anschli
Bend wird eine Bulderbos-Wache
weitergefuhrt.

Eine kleine Attraktion besonderer
Art st das eingerichtete ,Studio
Bulderbos”.

Eine Online-Intermetverbindung di-
rekt zum besetzten Platz. Dort ha-
ben engagierte junge Leute in i
nem Wohnwagen ein
Internetstudio eingerichtet.

Per Web-Kamera kann man Live-
Bilder des Lagers sehen.

Zu bestimmten Zeiten gibt es
Chats und vieles mehr.

Von der Seite
www.milieudefensie.nl/bulderbos;
fahrt ein Link zur Web-Kamera,
dem Tagebuch und einem Fotoal-
bum.




Menschlichkeit ist
hicht teilbar

Der Anschlag in den USA ist grau-
enhaft und durch nichts zu recht-
fertigen. Die Totung tausender von
Menschen ist Horror.

Die Bilder der brennenden und ein-

ganze Weltregionen werden ein-
fach als nicht verwertbar abge-
schrieben. Im Rahmen von neo-
liberalen Strukturanpassungen
werden einmal erkampfte soziale

stirzenden wur-
den taglich und andauernd in die
Beschaulichkeit deutscher Wohn-
zimmer gesendet. Sie hinterlassen
Hilflosigkeit und Entsetzen. Die
Medien und Politiker sprechen von
Kriegsterror” gegen die USA,
vom Angriff auf die ,zivilisierte”
Welt. US Président Bush ruft zum
.Kreuzzug” der Guten gegen das
BGse auf. Die USA bereiten sich
auf eine Militarintervention vor.
Das NATO-Bindnis stellt fur sich
den ,Verteidigungsfall” fest. Der
Kanzler und die Regierung stehen
hinter den USA, sichern militéri-
sche Unterstiitzung zu. Protagoni-
sten von ,Law and Order” und ei-
nes Uberwachungsstaats haben
Hochkonjunktur...
In diesem Krieg wird die Notwen.
digkeit gesehen ,Staaten auszuld-
schen* (US-Verteidigungsminister
Rumsfeld). Was das bedeutet,
kénnen wir nur ahnen: Auf Terror-
strukturen und Diktatoren wird
propagandistisch gezielt, die Bom-
ben aber fallen auf die Zivilbevl-
kerung
Ob Saddam Hussein, Taliban oder
Osama Bin Laden: Sie sind alle
auch Ziehkinder der USA, von ih-
nen bezahit und aufgeristet, um
Kriege im Interesse und Westeuro-
pas zu fishren. Saddam war ein
nitzlicher Verbiindeter solange er
gegen den Iran stand, die Taliban
und Bin Laden waren niltzliche
Helfershelfer gegen die Sowjetuni-
der Auseinandersetzung um
Einflusszonen und Territorien, blie-
ben soziale und demokratische Be-
wegungen auf der Strecke. Dies
alles passiert um nur eins nicht &n-
dern zu miissen: Eine ungerechte
Ws\(ardnung, die den Wohlstand
der , n” Welt sichert.
Die glabal\s\sr(e Okonomie fithrt
2u weiterer Umverteilung des
Reichtums von Arm nach Reich,

Die hemmungslose Zerstorung von
6kologischen Ressourcen vernich-
tet die Lebensgrundlagen
tausender Menschen, die Profite
flieBen in die Gkonomischen Zen-
tren. Wahrend nationale Grenzen
firr den Handel verschwinden,
werden eben diese Grenzen fiir
Menschen oft tédlich. Menschen-
rechte sind Privileg- Folter, Mord
und Totschlag sind zur Durchset-
2ung internationaler Konzerninter-
essen nicht uniiblich

Es sind die Gleichen, die fir diese
barbarischen Verhéltnisse verant-
wortlich sind, die jetzt fir einen
Vergeltungskrieg der ,zvilisierten”
Welt risten.

Die Bilder aus Nordamerika lassen
den taglichen Horror in den Hinter-
grund treten, einen Horror, der
taglich Tausende des Hungers
sterben Iasst. Sie lassen verges-
sen, dass taglich Tausende von
Menschen an medizinisch be-
herrschbaren Krankheiten sterben,
dass taglich
Menschen von in
der ,zivilisierten
Welt” hergestell-
ten Landminen
zerrissen werden

Herrschafts-
verhaltnisse und
die daraus er-
wachsenden Le-
bensbedingun-
gen sind in der
alltaglichen
Wahrnehmung
unspektakulér -
aber nichtsdesto-
weniger todlich
Betroffenheit
und Trauer wer-
den dann zur
Schande, wenn
Betroffenheit

und Trauer nur beim Verlust von
Menschen aus der Metropole emp-
funden werden. Menschlichkeit ist
nicht teilbar

Im Falle eines Kriegseinsatzes der
USA und der Nato kommt die mili-
tarische Bedeutung des Rhein-
Main-Flughafens voll zum tragen.
Auch nach der Verlagerung der US-
Airbase nach Ramstein wird der
Frankfurter Airport bis 2005 von
der USA logistisch genutzt. (Auch
ber diesen Zeitpunkt hinaus bietet
das ,War Host Nation Support Ab-
kommen” die Mdglichkeit eines mi-
litarischen Zugriffs auf die Infra-
struktur des Flughafens). Kampf-
truppen, Waffen und anderes
kriegswichtiges Material werden in
Frankfurt ein und ausgeflogen. Der
Frankfurter Flughafen war im Viet-
namkrieg, in den Nah-Ost-Krisen,
im Balkankrieg stets wichtigstes
und unverzichtbares Element mili-
tarischer Logistik. Eine Tod und
Verderben bringende Maschinerie
direkt vor unserer Haustiir. Mit Si-
cherheit tédlich fir die am Zielort
der Waffen lebenden Menschen im
Falle eines Krieges, potenziell be-
drohlich auch fiir die Menschen des
Flughafen-Umlands, im Falle eines
Unfalls oder eines Anschlags.

Gegen die militérische Nutzung des
Frankfurter Flughafens.

Gegen eine Eskalation des Terrors -
Kein NATO-Krieg.

Arbeitskreis Umwelt
Wiesbaden (AKU)

Makaber. Ein Berliner CDU-Plakat, das mittlerweile zu-
riickgezogen wurde. Text: SPD, PDS und Griine
geféhrden Berlins Zukunftsprojekt Nr. 1!

Die CDU unterstiitzt den Bau des GroBflughafens und
damit die Schaffung von iiber 50.000 Arbeitsplétzen.
Irgendwie kommt das Versprechen doch bekannt vor.
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Bannwald ,relativ
unersetzlich”

Bannwald ist fir das Wohl der All-
gemeinheit unersetzlich und darf
folglich nicht angetastet werden
So sieht es das Gesetz vor und lo-
gisches Nachdenken bestatigt die-
se Schlussfolgerung. Nun soll die-
ser Kausalzusammenhang von
Wald und Allgemeinwohl plétzlich
2ur Disposition stehen. Der Grund:
Nur dann kann der geplante
Flughafenausbau iiberhaupt statt-
finden. Denn der Standort der neu-
en Landebahn ist mitten im Bann-
wald.

.Wo kommen wir eigentlich hin,
wenn jedes Gesetz der Beliebigkeit
anheimfallt und bei entsprechen-
dem Druck von Interessengruppen
einfach gekippt werden kann? Mi-
nister Dietzel hat mit solchem Vor-
gehen Erfahrung. Ob Kellerwald
oder Kelsterbacher Wald - stets
ist er folgsam auf Seiten derer, die
kommerzielle Interessen vertre-
ten.” Aus gutem Grund ist eine
Authebung des Bannwaldgesetzes
nicht vorgesehen. Es ist die Pflicht
eines Volksvertreters, die Interes-
sen der Bevélkerung zu vertreten,
und nicht, sich zum Biittel eines
Konzerns machen zu lassen. Insbe-
sondere dann nicht, wenn es um
wissenschaftlich abgesicherte Zu-
sammenhange geht, wie im Falle
des Bannwaldes.

Der Flughafenausbau ist nach herr-
schender Rechtslage nicht
genehmigungsfahig. Darf man Ge-
setze dann einfach ,passend ma-

Gegenteil dazu da, bestimmte Re-
geln und Grenzen fir alle
gleichermassen festzuschreiben?
Das Biindnis der Biirgerinitiativen
wird sich im Rahmen des anste-
henden Raumordnungsverfahrens
intensiv mit der Bannwaldfrage be-
fassen und verweist auf das hessi-
sche Landesplanungsgesetz, in
dem gefordert wird, dass ,die na-
tarlichen Grundlagen des Lebens
erhalten und nachhaltig gesichert”
werden sollen. Der Bannwald ge-
hért unzweifelhaft zu diesen Le-
bensgrundiagen! Das Biindnis for-
dert auch die Kommunen auf, bei
ihren Einwendungen diesen Punkt
einzubeziehen.

8

Besuchen Sie uns im Internet

Auf unseren Seiten finden Sie die Veranstaltungshin-
weise, Illnuellsten Informationen, Links zu anderen

Birge! n, Fotos, Pline, Dokumentationen zum
hemnterlnden und vieles mehr. Einfach mal anklicke!

www.flughafen-bi.de

Ohne Moos
hix los!

brauchen Plakate, Zeitungen,
Flughlatter, Transparente,
wenn wir Erfolg haben wollen.

Wir bitten daher dringend um Spenden:
Oko-Bank Frankfurt
Bankleitzahl 50090100,
Konto-Nr. 6112340




Bindnis der Birgerinitiativen

Kein Flughafenaushau
Fir ein Nachtflugverhot

B Aus 1000 m Hohe noch gut zu lesen:

Die Mafinung in Offenbach.
00000 Bett-Ticher verwendete die
Brgerintative fGr ive Akton.

Wirtschaftsminister Posch
untergréibt Nachtflugbeschréinkung

Wieder mehr Nachtfliige am Frank-
furter Flughafen

Mit der Festlegung von Lérm-
kontingenten in der Nacht unter-
grabt Wirtschaftsminister Dieter
Posch (F.D.P.) nach Auffassung
des Bund fiir Umwelt und Natur-
schutz Deutschland (BUND) die
Garantie von Ministerprasident Ro-
land Koch (CDU) zum Nachtflug-
verbot von 23.00 und 5.00 Uhr.
,Was der Minister heute in einem
Bescheid als ertraglich fur die
Menschen bezeichnet, wird er
morgen kaum gerichtsfest verbie-
ten kénnen”, kritisiert
BUNDnaturschutzreferent Thomas

Norgall. Der BUND fordert emeut
die Anderung der Betriebs-
genehmigung mit dem Ziel der
Nachtruhe und die Festlegung des
néchtlichen Fluglarms auf den
Grenzwert von max. 45 dB(A).
Mit der Einfahrung der Larm-
kontingente riickt Posch von sei-
nem Versprechen zur ,Deckelung
der Nachtfliige vom 21.12.2000
ab. Mit dieser Deckelung sollte die
Zahl der Flugbewegungen in der
s0g. Mediationsnacht von 23.00
bis 5.00 Uhr auf 150 Fliige pro
Nacht begrenzt werden. Diese
Festlegung auf den Durchschnitts-
abstand von 2,4 Minuten zwi-

schen zwei Flugbewegungen lagen
bereits 25 Bewegungen tber dem
héchsten je erreichten Durch-
schnittswert von 125 Bewegun-

kontingentierung und schlieRt we-
der eine neuerliche Steigerung der
Flugbewegungen in der sog.
Mediationsnacht noch eine Verla-
gerung der besonders lauten Fliige
in die larmsensiblen Tages- und
Nachtrandzeiten aus. Uberschrei-
tungen der Larmkontingente wir-
ken sich lediglich auf die Planung
des Flugbetriebs im nachsten Jahr



