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Biindnis der Bilrgerinitiativen
Kein Flughafenausbau - Fir ein Nachtflugverbot

Uber, 33000

Wir zeigten dem
Flughafenausbau
die Gelbe Karte!

Das Biindnis der Brgerinitiativen ,Kein
au/Fir Nachtflugverbot von
Hessen, zahlreiche
munen, Vereine und Initativen dber-
gaben dem Regierungsprésidenten in Darm-
stadt die Einwendungen von Brgerinnen
und Birgern gegen den Ausbau des Frank
furter Flughafens. Mitterweile gibt es dort
(iber 33000 und es werden tiglich meh.
Das behdrdeninterne Raumordnungs:
verfahven ist far Privatpersonen und ihre
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Einwendungen,gegen
den Flughafenaushau...

persnlichen Belange Gesundheit und Ver-
lust der Immobilenwerte zundchst ohne
Bedeutung. ,Heute zeigen wir dem Ausbau
die Gelbe Karte*, sagte ein Sprecher der
en',doch zur Planfeststellung
die Rote Karte. In den
Monaten wollen die Gruppen vor Ort wie
der verstirkt Gber die Folgen des Ausbaus.
informieren und weitere Einwenderinnen
und ben. Wie grofs das
Mobilisierungspotenzial gegen den Ausbau
ist, verdeutlichen einzelne Stédte wie M
felden-Walldorf oder Newlsenburg. Hier
Raumordnungsverfahren ca.
t
Zur Planfeststellung konnen noch deutlich
mehr Einwendungen erwartet werder

denn die Initativen weisen die Bevalkerung
darauf hin, Einwendung im Plan-
feststellungsverfahren die Voraussstzung
for spater vielleicht notwendige Kiagen auf

dass di

satz oder besseren Gesund-
eitsschutz ist. Deutlichen Zulauf erwarten
die Ausbaugegner, wenn sich herum.
spricht, dass Fraport die Zahl der progno-
stiziorton Arbeitsplétze durch den Ausbau
isch zurlickgenommen hat.
Die Birgerinitiativen o
e Aktion ist erfolgreich verlaufen. Zur
Planfeststellung werden noch viel mehr
Menschen Einwendungen erheben. Die Po-
liik wird den Prots rgumente
hon im nchsten Landtagswahikampf
nicht einfach dberge!




Die ,Gelbe Karte”

Bei der Ubergabe der Einwendun-
gen sagte der Sprecher des Bind-
nisses der Birgerinitiativen gegen
den Flughafenausbau, Winfried
Heuser u.a

Wir, Abordnungen der Birgerinitia-
tiven, des BUND, der Unter-
stiitzungsvereine und Vertreter
vieler Kommunen in der Rhein-
Main-Region, sind heute nach
Darmstadt gekommen um Ein-
wendungen, viele Einwendungen,
zum Ausbau des Flughafens zu
abergeben. Offentliche Aufmerk-
samkeit wird dem Amt des Regie-
rungsprésidenten, mit dem Sie der-
zeit betraut sind, ja nur selten zu-
teil. Das héchst umstrittene Pro-
jekt, das durch Ihre Bewertung
steht oder falt, greift jedoch so
tief in das Leben der Menschen
ein, dass sie diesmal auf ihr vom
Gesetzgeber eingeréumtes, aber
nur mit groen Mhen zu realisie-
rende Beteiligungsrecht nicht ver-
zichten. ... Biirger, Kommunen und
die Trager 6ffentlicher Belange er-
leben, dass vielfach nicht fair mit
ihnen umgegangen wird. Mit dem
aus dem Sport bernommenen Bild
der ,gelben Karte” wollen wir jetzt
diese Regelverstofe aufzeigen und
Faimess anmahnen.

Wir zeigen die ..gelbe Karte" dem
Flughafenausbau, der Fraport AG!

Die Fraport AG denkt nur an sich,
agiert gegen die Biirger und ver-
sucht diese oft auch noch fur

Weiterhin Einwendun-
gen moglich!

Der Regierungsprasident muss
auch weiterhin

dumm zu verkaufen. Wir mahnen
Weitblick an. Die Zeit ist iberreif
endlich bundesweit, ja europaweit
2u denken und zu planen, unter
den Flughafen zusammen zu arbei-
ten, statt sich als Konkurrenten zu
bekampfen. Wir vermissen Uberle-
gungen, die die Lage des Flugha-
fens mitten im Ballungsgebiet
ernst nehmen. ... Wie bei der Fra-
ge der Arbeitsplatze schon-
gerechnet wurde, haben die Men-
schen frih erkannt. Auch die neu-
en Zahlen nimmt Ihnen niemand
mehr ab. Arbeitsplétze brauchen
wir in andern Regionen Hessens
und Deutschlands.Dem Ausbau-
wunsch der Fraport die .gelbe Kar-
te”!

w.. zelgen die gelbe Korte"” den
Behs

den
Vevsammmngstremew istim
Grundgesetz garantiert, Biirger-
versammlungen durchzufihren
oder daran teilzunehmen ist kein
krimineller Akt. Die Polizei verkiin-
det Gber die Presse aber stolz,
dass sie alle unsere Versammlun-
gen dberwacht. Selbst der ,stille
Protest”, das Zusammenkommen
engagierter Christen um fir eine
friedliche L8sung zu beten, ist ihr
die Entsendung von Beamten
wert. Die interne Kommunikation
der Biirgerinitiativen wird mit-
gelesen, beim Termin, den finf
Bilrger Gbers private Telefone ver-
einbaren, ist der fiirsorgliche Poli-
zist schon da. Wenn das
Raumordungsverfahren Biirger-
beteiligung vorsieht, dilrfte man ei-
gentlich erwarten, dass die Behdr-
den die Birger dabei nicht behin-
dern. Die 16 Ordner mit 6000 Sei-
ten schwierigem Text und 300
Karten, vollgestopft mit entschei-
denden Feinheiten, waren nur an
wenigen Orten zugénglich. Fir die
runde eine halbe Million Frankfur-
ter zum Beispiel nur an einer einzi-

annehmen und beriicksichtigen.
Hat also z. B. jemand wegen
des Winterurlaubs den Termin
verpasst hat oder werden neue
Argumente bekannt: nicht zi
gern, sondern schreiben!

Adresse: Regierungsprsidium
Darmstadt, Projektgruppe Flug-
hafen, Postfach 11 12 53,
64278 Darmstadt

gen Stelle. hatten
@iberhaupt keine Chance sich zu in-
formieren; so lange gedffnet war,
mussten sie arbeiten. Und wenn
Sie, Herr

Wie geht es jetzt
weiter ?

Der Regierungsprasident wird
einen Vorschlag zur Entschei-
dung vorlegen. Das dirfte
irgendwann im Sommer der Fall

sein.
Die Regionalversammlung fir
Siidhessen wird ber diesen
Vorschlag entscheiden.

Aber: der Wirtschaftsminister
kann diese Entscheidung  so
sie ihm nicht passt - zuriickver-
weisen und ggf. ersatzweise
selbst entscheiden.

Falls eine Entscheidung pro
Ausbau gefallt wird, beginnt
nun (vorauss. ab Spatsommer)
das Planfeststellungsverfahren.

Beteiligung werten. Wir empfinden
das Verhalten der Behdrden, die
uns Birger zumindest als ,lastig”
einstufen, sie durchaus aber als
Feinde, (Staatsfeinde gar?) einstu-
fen, als unfair. Wir zeigen diesen
Behorden die ,gelbe Karte”!

Die dritte ,gelbe Karte” zeigen wir
der Pol

Der letzte Rest an Glaubwiirdigkeit
ist verloren, seit die Zusicherung
kein Baum wird mehr fallen” nur
lastiges Geschwiitz eines Amtsvor-
géingers war, wenn Bannwald
doch abgeholzt werden darf, ob-
wohl er in den wenigen Jahren
noch unersetzlicher geworden ist.
. Wir halten es fur unméglich,
dass die gleichen Menschen, die in
ihren Parteigremien fir den Aus-
bau eintreten, das gesetzliche Ver-
fahren unparteiisch fiihren kénnen,
nur weil sie dann hinter einer Tar
sitzen, auf der ,Regierungsprasi-
dent” oder ,Wirtschaftsminister”
steht. ... Wir halten es fir absolut
unfair, dass der Ministerprasident
als oberster Dienstherr der beiden
fir die Verfahren Verantwortlichen
letztlich per Weisung selbst iiber
den

Biirgern dann noch schriftlich mit-

kann, den er als Vorsitzender des

teilen, die seien
angemessen, es miisse nicht er-
maoglicht werden, die Unterlagen
von Anfang bis Ende durchlesen
2u kénnen, dann wird deutlich,
wie gering Sie das Birgerrecht auf

ausdriicklich befirwortet hat. Wel-
che Gestaltungsfahigkeit, welche
Legitimation haben Politiker, die

ie einen wirklichen Interessenaus-
gleich emsthaft versucht haben?..
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Oben: Bei strahlendem Sonnenschein iibergaben Mitglieder der Biirgerinitiativen, des BUND Hessen sowie zahl-
reicher Vereine und Initiativen am 3. Januar 2002 dem Regierungsprésidenten in Darmstadt rund 30.000 Ein-
wendungen von Biirgerinnen und Biirgern gegen den Ausbau des Frankfurter Flughafens.

Unten: Im Rathaus Mérfelden gab es eine eindrucksvolle Fotoausstellung des Fotografen Klaus Malorny zum
Thema , Startbahn West.” In Kelsterbach markierten Biirgerinnen und Biirger Biume, die vom Flughafenaus-
bau bedroht sind.




Plakataktion

Vor 20 Jahren: groft war die Resi-

innere einen Handwerksmeister
der mir sagte:

gnation in M
nachdem es uns nicht gelungen
war, unseren Wald zu schiitzen,
und groB war die Wut iiber Politi-

teln durchkniippeln lieGen.
Die Wut dariiber entlud sich in
Widerstandsaktionen an dem ver-
fluchten Bauwerk. Uber viele Jah-
re gab es ein erbittertes Anrennen
Hunderter und Tausender gegen
die Mauer um die Startbahn-West.
Es ist schwierig, jemandem, der
nicht dabei war, iiber die ungeheu-
erliche Brutalitit ganzer Polizeiein-
heiten - nicht nur einzelner Beam-
ter - zu berichten, die zu dieser
Wut gefihrt hatte. Kinder wurden
blutig geschlagen, Schwangere er-
hielten FuBtritte mehrerer Beamter
in den Bauch, und, und und.... Wer
die Kampfe nur aus dem Fernse-
hen kannte, hatte oft nicht genti-
gend Phantasie fiir die Abgriinde
an Niedertracht, in die zu blicken
wir gezwungen waren. Wozu di
ser Staat fahig war, hatten selbst
die Meisten von uns bis dahin
nicht fiir maglich gehalten. Ich er-

.Und vor drei Wochen hab ich
noch alles geglaubt, was in der
Bildzeitung steht.
Viele waren aber auch erbittert
dariiber, da aus einigen Nachbar-
stadten zu wenig Unterstiitzung
kam. Zum Beispiel horen wir heute
immer wieder Stimmen: den
Kelsterbachern geschieht ganz
recht, wenn die Nordwestbahn ge-
baut werden sollte...

Der Ministerprasident hatte vor
Jahren beteuert, nach der Start-
bahn-West wiirde kein Baum mehr
fallen am Frankfurter Flughafen.
Viele der Unseren sagten damals:
das war noch nicht alles, die hol-
zen noch den letzten Baum ab.
Und sie malten sich die Plane und
Absichten der FAG aus.

Wie recht sie hatten!

Und viele sagen heute: was da-
mals mit dieser riesigen Bewegung
nicht geschafft wurde, das schaf-
fen wir jetzt erst recht nicht.

Aber! Die relative Stille in unserer
Doppelstadt solite niemanden ver-
anlassen, zu glauben, die Men-
schen stimmten etwa zu, wenn
heute das damalige Umwelt-
verbrechen noch ubertroffen wer-
den soll

Es ist nur eine dinne Membrane
zwischen Resignation und Aufleh-
nung gegen den endgltigen Ruin
unserer Heimat. Das wei3 Fraport
und das wissen auch die verant-
wortlichen Politiker.

Das spiren wir auch, wenn wir
Leute fragen, ob sie sich an unse-
rer Bilder-Aktion beteiligen wollen,
mit der wir den ohnméchtig Schei-
nenden Stimme verleihen.

3500 Einwendungen aus unserer
Stadt sind nicht schlecht, firs Er-
ste...

Unsere Plakataktion soll der Mutlo-
sigkeit entgegenwirken. Un
wirkt! Menschen bekennen sich
2ur Vernunft. Sie stehn fir ihre
Meinung ein.Sie miissen nicht
erredet werden.

Sie bekommen dafir kein Geld.
Wir bemiihen uns, in der Auswahl
der Mitwirkenden stets einen

Querschnitt der Bevolkerung - sozi-
isch - zu

nenz, die die Mi
nung selbst Gewicht zu verschaf-
fen, soll zunéichst auBen vor blei-

ben,
Eine kleine, aber wachsende Ge-
meinde der sich Bekennenden ist
entstanden, die miteinander ins Ge-
sprach gekommen sind. Argumente
werden ausgetauscht, es entsteht
ein leises Gefihl der Zusammenge-
hérigkeit. Und die Leute sind neu-
gierig, wer als nachstes rausgestellt
willkommen im Clul
Viele haben sich von selbst an uns
gewandt, wollen mitmachen. Fast
lauft's schon von selbst...

Uber 30
Plakatmotive
gibt es
mittlerweile in

ine
nachahmens-
werte Aktion.

-

Wenn auch nicht ohne Arbei ie
Plakattafeln holen wir vom Sperr-
miill. Die Plakate kopieren wir,
nachdem sie auf dem Computer ent-
‘worfen und gerastert wurden, auf
vier DIN A3-Blatter und kleben sie
dann zu einem A1-Plakat zusam-
men. Das ist nicht teuer. Die not-
wendigen Materialien werden ge-
spendet und an der Arbeit sind auch
Menschen beteiligt, die nicht in un-
serer BI aktiv sinc
Zusammen mit jungen, unverbrauch-
ten Mitstreitern, die noch auf dem
Riicken ihrer Eltern gegen die 18-
West demonstriert hatten, transpor-
tieren wir die Schilder von Zeit zu
Zeit an einen neuen Ort, so daf dort
eine Galerie unter freiem Himmel
entsteht. Die Beteiligung ist so
groB, dal wir jetzt von den ersten
Motiven je vier auf ein Schild kleben
missen, um Platz fir weitere zu be-
kommen. Unser Erfolg scheint man-
che zu argern: ein Unbekannter hat
jiingst zehn Schilder entwendet. Wo
er sie wohl hat

Erich Schaffner

BI-Mérfelden-Walldorf




DGB-Region Starkenburg gegen
Flughafenaushau

Die DGB-Region Starkenburg hat
sich im Rahmen der Anhérung des
Raumordnungs verfahrens gegen
den Ausbau der Frankfurter Flug-
hafens ausgesprochen. In der Er-
Klérung des DGB heilt es u.a.:

.Der DGB hat sich in Starkenburg
schon langer sehr intensiv mit dem
Ausbau des Frankfurter Flughafens
beschiftigt. Der DGB-Kreisvor-
stand hat im Januar 2001 einen
Beschluss gegen den Ausbau
gefasst der auf der Regions-
delegiertenversammlung im No-
vember 2001 in Darmstadt durch
die Delegierten der Einzel-
gewerkschaften bekrftigt wurde.
Im Dezember letzten Jahres
befasste sich nun eine zentrale
Ortskartell-Tagung der siid-
hessischen DGB-Ortskartelle mit
den Details zum

nur noch von 43.000 Arbeitsplét-
zen. Auch ohne einen Ausbau soll
es rund 14.000 Arbe.tsmma bis
zum Jahr 2015 geben. Fr
selbst verzeichnete in der Eoom~
phase von 1999 bis 2000 einen
Arbeitsplatzrickgang.
Aber auch direkte Effekte wie der
Verlust und die drastische Ein-

vor

te wird noch von einer Relation
von 1,67 gesprochen und im Jahr
2015 bundesweit nur noch von

13

Der DGB fordert, dass eine Netto-
Bilanz Gber die Entwicklung der Ar-
beitsplatze in der Region erarbeitet
wird. Ebenso eine Studie tber die

er n
vorhandenen und geplanten Ge-
werbegebieten wird in der Antrag-
stellung zum Raumordnungs-
verfahren nicht behandelt. Als Bei-
spiel sei hierzu das Caltex-Gelande
genannt. Bei der Entstehung der
Nordwestbahn stehen die geplan-

2
effekte und die Entwicklung der
Anzahl Beschaftigten zu Passagier-
aufkommen.

Auch kritisiert der DGB in seiner
Stellungnahme zus
Raumcrdnungsverlahren daf die

ten 10 000 2ur Dis-
position. Dies wiirde allein schon
ein Viertel des behaupteten
Stellenzuwachses bedeuten. Den
prognostizierten ca. 18 000 zu-
sitzlichen

tat ebenfalls Auswlvkungen auf die
Arbeitsplitze haben wird, dies
aber in den Unterlagen nicht zum
Ausdruck kommt. So wird es bei
weichen Stand-

verfahren.
Vor allen das vorgelegte Gutach~
ten Giber die Einkommens- un
Beschaftigungseffekte waren Ths-
ma mit dem sich der DGB
befasste.

Im Rahmen des Raumordnungs-
verfahrens hat die Fraport ihre ei-
genen Arbeitsplatzprognosen deut-
lich nach unten korrigiert. Im
Mediationsverfahren wurde noch
von rund 250.000 Arbeitsplétzen
gesprochen, heute spricht Fraport

Bl info“-Anzeigen

Ab sofort nehmen wir
Anzeigen ins B info”.

Das Bl info” erscheint
mindestens viermal im Jahr.

D.. Auflage liegt in d

chen 10.000 und
20,000 Exemplaren.
Adressaten sind meist
mmlogucn, politisch und kul
turell interessierte, aktive Le-
serinnen und Leser.

Anzeigenpreise auf Anfrage.

Flughafengelande stehen daher die
Verluste wie oben beschrieben ge-
geniiber. Die indirekten und indu-
zierten Beschaftigungseffekte tref-
fen auf diese ebenfalls zu.

Die Aussagen iiber den
Multiplikatoreneffekt von Arbeits-
plétzen miissen ebenfalls iber-
dacht werden. So hie es noch bei
Beginn der Ausbaudebalte dass

ortfaktoren schwieriger werden,
hochqualifizierte Fachkrafte fir die
Region zu gewinnen. Auch die in
der Region schon lebenden Arbeit-
nehmer miissen eine Beeintrachti-
gung der Lebensqualitét hinneh-
men. Dazu zhit auch eine
Beitréchtigung des Wohnwertes
und bei Wohnbesitz, den viele Ar-
beitnehmer sich in den letzten Jah-
har

jeder
Yen in der Ragion schaffe, dics.
aber nun auch deutlich sinkt. Heu-

t erarbei-
tet haben, eine Verschlechterung
des Kapitalwertes ihres Besitzes.”

Mit dem Infomobil gegen Flughafenausbaupléne. Der Truck der Initiative
~Zukunft Rhein-Main” parkte in den Zentren der Region. Die Infomobil-

Tour wurde auBBerordentlich beachtet. Viele Biirgerinnen und Biirge
sorgten sich mit Materialien, machten sich mit dem Problem Flughafen-
ausbau vertraut.

er ver-



Satellitenflugplatz im

Wohngebiet?

Die Fraport AG kennt in ihrer Un-
maigkeit keine Grenzen. Nicht ge-

von Fluglérm und Abgasen die
Nase voll haben. Nein, auch einen
Satellitenflugplatz fir das Kleinere
Fluggerat will sie unbedingt noch
haben. Dann schafft sie Platz fiir
noch mehr groRe Flugzeuge in
Frankfurt, damit wir schon ohne
neue Landebahn mit noch mehr
Lérm und Abgasen iiberzogen wer-
den

Dazu ist ihr jedes Mittel recht und
véllig egal, ob der ausgewahite
Standort sich unter Beriicksichti-
gung der dort lebenden Menschen
dafir tberhaupt eignet.

So ist man auf den Flugplatz
Egelsbach verfallen. Der war ja so-
wieso schon da und sehr verkehrs-
giinstig gelegen. Damit Frankfurt
seinen gesamten Verkehr der all-
gemeinen Luftfahrt, also alles au-
Ger Linien- und Urlaubs-
charterverkehr, dahin abdrangen
kann, soll daher jetzt die Lande-
bahn von 900 auf 1400 Meter
verlangert werden.

Da auf der nur 1200 Meter langen
Landebahn des Flughafens Mon-

Nun liegt der Flugplatz aber nicht,
‘wie man vielleicht denken kénnte,
weit ab von jedem Wohngebiet,

0

erst seit heute gegen den zuneh-
menden Fluglrm.

Allerdings ist jetzt eine neue Stufe
des Kampfes erreicht: Noch im Ja-
nuar 2002 soll der
Planfeststellungbeschluss zum
Ausbau des Flugplatzes ergehen.
Dann bleiben uns gerade vier Wo-
chen Zeit, um Klage dagegen zu
erheben. Das ist aber bekanntlich
mit Kosten verbunden. Leider ist
trotz aller unserer Bemahungen un-
sere Kasse noch lange nicht so ge-
fallt wie erforderlich.

Weil jeder von Frankfurt verdrang-
te Kleinere Flieger Platz fur gleich
2wei neue groBe macht (wegen
der Wirbelschleppen miissen fir
Kleinere Flugzeuge grofere Sicher-
heitsabsténde eingehalten werden)
sind alle Menschen im Rhein-Main-
Gebiet betroffen. Trotzdem IRt
die Unterstiitzung von auBerhalb
bisher sehr zu wiinschen dbrig

Wir bitten Sie, liebe Leserin, lieber
dri ie von den

gar
Flugzeuge im Linienverkehr landen,
kann man sich vorstellen, was uns
in Egelsbach bevorsteht.

Zur Vorbereitung als Satellitenflug-
platz hat man schon seit lingerem
fast jedes Jahr 500.000 DM dort-
hin iiberwiesen, jetzt sollen noch
ein paar Millionen fir den Ausbau
folgen

und Biirgern
Kia

Mietzins-Minderu

wegen Fluglarm
gerechtfertigt

Voriibergehend erheblich verstark-
ter Fluglérm kann nach Ansicht
des Mietgerichtes Bilach eine
Mietzinsreduktion

rechtfertigen. Ein Vermieter in
Wallisellen muss einem Mieter 30
Prozent von zwei Monatsmieten
zuriickzahlen.

Der Fall geht auf den Friihsommer
2000 zuriick: Wegen der Bau-
arbeiten im Flughafen Zarich war
wahrend den Monaten Juni und
Juli die Westpiste gesperrt und ein
veréindertes Abflugregime in Kraft:
Dieses bescherte mehreren zuvor
massig belasteten Gemeinden im
Siiden des Flughafens bedeutend
mehr Fluglarm.

Kiager war der Mieter einer Zwei-
einhalb-Zimmer-Wohnung in einem
ruhigen Wohngebiet in Wallisellen
Gemass Abflugregime iiberflogen
im Juni und Juli 2000 insgesamt
11.391 Flugzeuge die Liegen-
schaft - pro Tag 178 Starts. Bei
einer Nachtruhe zwischen 22
Uhrund 7 Uhr donnerte also alle
fiunf Minuten eine Maschine tber
das Haus. Vor der Umstellung wa-
ren nach Angaben des Klagers
etwa zehn Flugzeuge pro Tag
deutlich horbar.

Das Gericht erachtete die Aussa-
gen des Klagers als glaubhaft. Die
G

gegen Fluglérm gegri lage-
gemeinschaft gegen den Ausbau

dos Flugplatzes Egelsbach e.V.
miglichst groRziigig zu unterstiit-
zen.
Die Kontonummer lautet
136137700 bei der Volksbank
Darmstadt (BLZ 50890000

Volker Sewering

Egelsbach heute
6

Egelsbach morgen?

seien «nicht mehr bloss Unan-
nehmlichkeiten» gewesen, sondern
eine «einschneidende Beeintréchti-
gung der allgemein Gblichen Tétig-
keiten in der Wohnungs, heisst es
in dem Urteil. Das Gericht ent-
schied, der Mieter habe fir die bei-
den fraglichen Monate Anspruch
auf eine 30-prozentige Mietzins-
reduktion

Der Mieterinnen- und Mieter-
verband Zirich (MV) zeigte sich
sehr zufrieden mit dem Urteil. Es
belege, dass Fluglarm sehr wohl
mietrechtlich relevant sei - wie
dies der MV stets moniert hatte.
Dem Entscheid komme woh! eine
gewisse Signalwirkung zu, hiess
es.



unterschéitz
Sicherheitsr

Die Vorzugsvariante der Fraport
AG im Nordwesten des Frankfurter
Flughafens hat nach Meinung des
Bund fiir Umwelt und Naturschutz
Deutschland (BUND) keine Chance
auf Realisierung mehr, nachdem
Chemiewerk Ticona die Forde-
rung zur Betriebsverlegung und
Kostenerstattung in Hhe von 1
Milliarde Euro erhebt (FAZ vom
16.1.2002). Die Flughafen-Planer
haben ein Sicherheitsrisiko falsch
eingeschétzt. Nach Angaben der
Ticona ist die notwendige Ein-
kiirzung von Schornsteinen und
Betriebsgebéuden nicht moglich.
Der Abbruch des Raumordnungs-
verfahrens ist unvermeidiich, weil
eine g.awerende Planungs-
grundlage nic!

lagen zum Raumordnungs-
verfahren sind die Forderungen
nach Abriss und Umbau der Be-
triebsteile nur am Rande erwahnt.
.Die Fraport AG sollte die Nase
nicht linger so hoch tragen, son-
dern den Kopf senken und die Rea-
litéten im Umland des Flughafens
wahrnehmen”, fordert BUND-Vor-
standssprecher Walter Rail

Fir den Umweltverband ist es ein
Skandal, dass eine Sicherheits-
frage vom Flughafen nicht selbst
eigenstandig korrekt eingestuft
wurde. ,Dies wirft kein gutes Bild
auf die Kompetenz und Zuverlas-
sigkeit der Planung durch die
Fraport AG”, sagt Walter Raif.

Filir den BUND ist der Abbrueh des

Jansens Larm-
bewertung gekippt

Prof. Jansen ist ein deutscher
Larmgutachter, der bisher bei den
meisten Flughafenausbauten ma@-
geblich mitgewirkt hat.

In Hamburg, beim Rechtsstreit um
den Ausbau des Airbus Flughafens
Finkenwerder (Mihlenberger
Loch), belegten die Gutachter Dr.
Maschke und Hecht, dass Prof.
Jansens Werte seit Jahren auf Re-
chenfehlern basieren und formal
und inhaltlich falsch interpretiert
wurden zu Lasten der Anwohner
von Flughafen.

Prof. Jansens Bewertungen sind
falsch, ob zum Bau der Startbahn
West, zum Bau von Miinchen Il ,
in Dsseldorf , zuletzt in Hamburg
und jetzt in Frankfurt. Jahrelang
wurden die Grenzwerte ab wann
ein Mensch korperlich belastet und
bedroht ist, falsch

wurde. ,Die Kavtsn werden vdllig
neu gemischt”, vermutet BUND-
Vorstandssprecher Walter Rais.
Das Ticonawerk liegt wenige hun-
dert Meter westlich der favorisier-
ten Landebahn im Nordwesten des
heutigen Flughafens und wiirde
kainftig mit weniger als 100 Hohe
iiberflogen. Es beschéftigt 1.000
Menschen. Weitere tausend Ar-
beitsplatze sind bei Zulieferern be-
schaftigt. Wiirde die Nordwest-
Landebahn, die auch von Minister-
président Roland Koch favorisiert
wird, gebaut, miisste das Werk
nach Ansicht der Bsmebsleuung
verlegt werden. Die

Hahe von 1 Miliarde Eurg hate
die Fraport AG zu zahlen.
Filir den BUND bestéitigt
die jetzt bekannt gewor-
dene Entwicklung die Ar-
roganz der Fraport AG
gegeniiber dem Umland.
Die Flughafenplaner hat-
ten die Produktionsbedin-
gungen bei der Ticona,
die auf hohe Schomstei-
ne und ,Fackeln” ange-
wiesen sind, vdllig falsch
eingeschitzt. Sie gingen
davon aus, dass diese
hohen Gebaude einfach
eingekiirzt werden kénn-
ten. In den Antragsunter-

meldich. -Die ganze Entwickiung
zeigt, dass der Flughafenausbau
fir das Umland und die Bevolke-
rung unzumutbar ist”, kommen-
tiert Walter Rail die Entwicklung.
Der Flughafen kann nur auf Ko-
sten der anderen wachsen. Es gibt
weder eine

berechnet und angesetzt. Diese
neue Wahrheit, die im abgelaufe-
nen Jahr vor dem VGH in Ham-
burg belegt wurde, hat grundsatzli-
che Auswirkungen auf alle Larm-
bewertungen von Verkehrsbauten.
Beim Raumordnungsverfahren und

noch eine raum- und sozial-
vertragliche Losung.” Es droht
steigender Druck auf die Sid-
variante, zumal diese Variante
auch von Lufthansa und der Stadt
Frankfurt gefordert werden. Aber
auch fir die Nordost-Variante im
Frankfurter Stadtwald wéchst nun
wieder die Bedrohungssituation.

G FAZ, 16-1-2001

men die Fraport AG und FPD Ver-
kehrsminister Posch damit nicht
mehr durch.

Nach den neuen Erkenntnissen
darf es Nachts nicht lauter als 47
dB sein (zur Erinnerung: Messun-
gen ergaben im Friihjahr 2001 in
Walldorf Nord, dass  der néchtli-
che Bodenlérm ohne Flugzeuge be-
reits 56 dB Gberschritten hat).

Die Maximalbelastungen miissen
aus medizinischer Sicht begrenzt
werden. Der Istzustand, auch ohne
Optimierungsbelastung und Aus-
bau, ist bereits systematische Kor-
perverletzung.

Im Jahr 1985 gab es 10.905
Nachtfliige mit Lérm, im vorletzten
Jahr 2000 waren es bereits das
Vierfache: 48.000 Lérmfliige.

Die nun von FDP Verkehrsminister
Posch eingefiihrte Kontingentie-
rung fiihrt zu zuséitzlichen Nacht-
larmfliigen und hebt die wenigen
seitherigen Beschrankungen auf.



Einkaufzentrum im
Stadtwald

Neue Zahlen des Flughafenwelt-
verbandes (ACI Airport Council In-
ternational bestétigen es erneut:
auch die Fraport AG macht iiber die
Hafte ihres Umsatzes nicht mit dem
Fliegen (Landegebiihren etc.) son-
dern iiber Parkgebiihren, Mietein-
nahmen und Konzessionen. Ein
groBteil der Fléichen am Flughafen
wird fiir Geschéfte und Dienstlei-
stungen verbraucht, die nicht direkt
notwendig sind. Defakto kénnte je-
des Terminal Kleiner und abersicht-
licher sein. Der Fluggast soll jedoch
gemolken werden. Denn das ei-
gentlich Geschft der Fraport AG
ist das vermieten von Flachen. Am
Einzelhandel am Flughafen ist die
Fraport direkt mit Umsatzrenditen
beteiligt. Daher auch das Interesse
auf dem ICE -Bahnhof 170.000qm
vermietbare Flichen zu schaffen.
Genau genommen betreibt die
Fraport AG ein teures Einkaufszen-
trum (mit Pornokino!) im Stadt-
wald. Dafir wird den Birgern der
Wald zerstort. Das Gejammern der
Fraport Vorsténde von fehlenden
Expansionsflichen ist nur Show.

Ein Beschréinken des Flughafens auf
seine eigentliche Verkehrsfunktion
ist dringend notwendig. Aber da-
mit ist Frankfurt nicht alleine: auch
in Heathrow und Shipol (-Plaza)
wird das eigentliche Geld mit den
vermieteten Flichen gemacht.
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Besuchen Sie uns im Internet:

(eI

www.flughafen-bi.de

Auf unseren Seiten finden Sie Veranstaltungshinweise,

aktuelle Informationen, Fotos,

zum Herunterladen.

Karten und Dokumente

.Die Internetseite (www.flughafen-bi.de) ist gut aufge-
baut und bietet eine Fiille von Informationen. Wer sich

mit argumentativer ,Munition”

gen will, der ist hier richtig.”

ROV-Einwénde mit Biss

Die von den Rechtswiltin Distler
und dem Anwalt Haldenwang fir
Neu-Isenburger Biirger eingereichten
Einwénde im ROV haben Biss.
Entlarft wird der dreiste Versuch der
Fraport AG, eine sog. Plannull-
variante zur Grundlage des Aus-
baues zu machen. Diese Variante
gab es noch nie und enthat Bau-
werke, die weder bisher genehmigt
noch gebaut sind. Die Fraport Ag
tut so, als ob ein Ill. Terminal im
Siden sind existierende wirde.
Doch dieses gibt es nur in Planen
und ist eine neuer Versuch

Info-Material der
iven bestellen be:

the RaiR
Kelsterbacher Strae 90
64546 Morfelden-Walldorf
Tel. 06105/42730,
Fax 282980

ins Verfahren einzu-
bringen. Auch das Terminal Il ist nie
planfestgestellt worden. Es wurde
in den 90ziger Jahren gebaut fur 12
Mio Passagieren und hatte erheblich
Auswirkungen auf den Fluglrm.
Den ohne diesen ,Schwarzbau* héit-
te die Abfertigung von Fluchzeugen
nicht gesteigert werden konnen.
nannte man ,Ausbau auf dem
bestehenden Gelénde” unter Rot-
Griin in Wiesbaden und bescherte

gegen den Ausbau versor-

Offenbach Post online, 9.1.2002

den Anwohner mehr Krach.

as geplante und ungenehmigte
Termmal I, soll zur Abfertigung
von 25 Mio Passagiere herhalten.
Auch dieses Bauwerk mug plan-
festgestellt werden, denn es fiihrt
2u wesentlichen Verénderungen
der Belastung der Bevdlkerung
Dieser und unzahlige andere, zuge-
gebenermaRen plumpe Tricks der
Fraport AG sind die Substanz der
Einwéinde, nachzulesen unter:
www.Flughafen-bi.de MK.
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