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Fahrrad-Sternfahrt gegen den Aushau

Aus allen Himmelsrichtungen
stromten ca. 1000 Radlerlnnen am
13. April 2002 zum Flughafen. Un-
ter dem Motto ,Menschenrecht ge-
gen Machtklingel -
Lebensqualitét gegen Shareholder
Valuel” machten sie auf die gegen-
wartigen Belastungen durch Larm
und Luftschadstoffe aufmerksam
und protestierten gegen die Zersts-
rung ihres Lebensraums durch ei-
nen weiteren Ausbau. Ausgestattet
mit gelben Luftballons
und Transparenten, unter Einsatz
lerpfeifen und Fahrradklin-
geln, umrundeten die Radlerinnen

einen Teil des Flughafengelandes.
Kerstin Wirth-Schiffler von der BI
Raunheim und eine der
Sprecherlnnen des Bindnisses der
Biirgerinitiativen sprach auf der
Kundgebung zur Lérmbelastung:
,Zum Bau der Startbahn West —
vor Giber 20 Jahren - wurde uns in
Raunheim von der damaligen FAG
versprochen, dass sich der Flug-
larm reduzieren wiirde. Das war
auch so: fiir knapp drei Jahre. Da-
nach war es mit der Verbesserung
schon wieder vorbei. Seitdem ist
es Jahr fiir Jahr schlimmer gewor-
den. Heute versprechen uns die

Werbespriicheklopfer des Fraport-
um Bau einer zusatzlichen
Landebahn eine 50%-ige Entla-
stung. Das kommt uns doch ir-
gendwie bekannt vor. Fiir wie
dumm halt uns eigentlich die
Fraport? ... Und warum das alles?
Wer konnte das besser ausdriicken
und darstellen, als die Ausbau-An-
treiber selbst. Nicht umsonst wird
vor dem Terminal 2 ein Gbergrofes
Euro-Wahrungssymbol plakat
Schau gestellt. Das ist es! In die-
sem Punkt sind sie ehrlic
dreNt sich um das moderne golde-
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ne Kalb. Jetzt verstehen wir auch,
warum der Fraport-Chef Bendsv
bei jeder Flugbewegung Musik in
seinen Ohren hort: Er hort die Euro
in der Kasse klingen!

Und das sei hier ganz deutlich ge-
sagt: Nach dieser Musik tanzen
wir nicht, wir tanzen aus der Rei-
he! Wir lassen unsere lebenswerte
Region durch Profitgier nicht wei-
ter zerstoren”. Die Rednerin for-

derte den Verzicht auf den Ausbau
und die Optimierung des Flugver-
kehrs, sowie eine Reduzierung von
Flugbewegungen, Larm und
Schadstoffen, eine Festlegung von
Larmobergrenzen und ein soforti-
ges, absolutes Nachtflugverbot
von 22 bis 6 Uhr.

Weiter ging es mit
Herbert J. Oswald von der

BI Mrfelden-Walldorf, der auf die
geplante Bannwaldvernichtung i
Siden des Flughafens unabhéngig
von jeder Bahnenvariante aufmerk-
'sam machte, sowie auf Absturz-
gefahren durch zivile und militari-
sche Fliige.

Er kritisierte aufserdem den geplan-
ten Ausbau der Satellitenflughéifen
Egelsbach, Erbenheim oder Hahn,
die dazu dienen sollen, frei wer-
dende Kapazitaten hier in Frankfurt
wieder auffllen zu kénnen. Weiter
sagte er: ,Menschen fliehen in ru-
higere Gegenden zu Strand und
Palmen, um sich von dem Stress
hier zu erholen. Andererseits wird
Menschen aus jenen Regionen die

2

Einreise verwehrt, sie werden am
Flughafen interniert und sogar un-

Welt noch schneller zum globalen
Umschlagplatz und tragt auch zur
dieser Lander bei.”

abgescho-
ben Reiche zu Armen - ja, aber
nicht Arme zu Reichen. Das kann
es doch nicht sein!

Flughéfen sind auch mitverant-
wortlich an der 8konomischen Ent-
wicklung in der so genannten Drit-
ten Welt. Mit Flughafen wird die

ivatsphére vor Lirm

Die Demonstrantinnen waren sich
einig, wieder zum Flughafen zu
kommen und den Protest verstarkt
dorthin zu tragen, wo die Verursa-
cher, namlich Fraport und Lufthan-
sa sitzen.

Urteil zum Recht auf Nachtruhe und Schutz der
P

Letzter Stand des
Heathrow Urteils

Der Europaische Gerichtshof fiir
Menschenrechte (EUGH) bestatig-
te am 2. Oktober 2001 das Recht
auf acht Stunden Nachtruhe und
auf den Schutz der Menschen in
Wohnungen vor Larm.

Geklagt hatten 1993 acht Biirger-
Innen in der Einflugschneise des
Londoner Flughafens Heathrow.
Hiergegen ist die Britische Regie-
rung in “Revision” gegangen. Dies
erfolgte wohl mehr mit dem Ziel,
den Ubrigen Regierungen der EU zu
demonstrieren “wir tun etwas ge-
gen das Urteil”, denn aus sachli-
chen Griinden.

Eine Revision, vergleichbar dem
Straf- oder Zivilrecht, gibt es je-
doch nicht beim Europaischen Ge-
richtshof (EUGH). Die Britische Re-
gierung kann nur verlangen, dass
die Entscheidung des Senates fiir
Umweltfragen nochmals von der
Vollversammlung aller Richter des
EUGH bewertet wird. Da GroBbri-
tannien jedoch bis heute keine
wirklichen Verfahrensfehler oder
neue Belege gegen das Urteil auf
den Tisch gelegt hat, wird wohl
keine “Revision” angenommen
werden. Fir Januar 2002 wurde
mit der sog. “Revision” gerechnet.
Bis heute ist es jedoch noch zu
keiner Entscheidung Gber die An-
nahme der “Revision” gekommen.
Wir kénnen daher in Kirze mit der
endgiiltigen Rechtskraft des sog.
Heathrow-Urteils rechnen. Das hat
dann erhebliche Auswirkungen,

nicht nur far den Fluglarm in Euro-
pa. Das StraBburger Heathrow-Ur-
teil beschrankt radikal den néachtli-
chen Fluglérm und setzt neue
Mabstébe fir jegliche Larm-
belastung durch Verkehrslarm in
den Wohnungen. In der Folge wird
es unzéhlige Klagen geben. Gute
Aussichten sofort zu klagen, hat-
ten die Anwohner von Miinchen i,
deren Nachtflugbelastung letztes
Jahr nicht anerkannt wurde. Das
Miinchner Urteil kénnte sogleich
bekampft werden, da es bereits
durch alle deutsche Instanzen ge-
gangen ist. Eine Klage in StraR-
burg wire sofort méglich!

Auch die in der AVOCNAR zusam-
mengeschlossenen Bls der Pariser
Flughafen Roissy (CdG) und Orly
bereiten eine Klage vor. Dort hatte
letztes Jahr die Regierung die Ver-
doppelung der Nachtfliige zugelas-

Aber auch Anwohner von kleine-
ren Flughafen, Autobahnen und
Bahntrassen kénnten mit Bezug
auf das Heathrow Urteil klagen,
wenn ihnen zuvor das deutsche
Recht ihren Anspruch auf Ruhe
versagt hat.

Die deutschen Flughfen und das
deutsche Verkehrsministerium
wiegeln diesbeziiglich noch ab
Wie der Rufer im Walde machen
sie sich zur Zeit Mut - wissen sie
doch, da@ das EUGH-Urteil und die
neue EU-Larmrichtlinie kommen
werden. Martin Kessel
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Bei Redaktionsschlug dieser Ausgabe des B info” lagen uns so viele Fotos vor, dass wir wirklich nicht alle
unterkriegen konnten. Herzlichen Dank allen Fotografen. Die Bilder zeigen die Aktivitit und den Einfallsreich-
tum der einzelnen Gruppen und Initiativen. Links oben: ein Foto von der AbschluBkundgebung des hessischen
Ostermarsches. Oben rechts: In Raunheim demonstrierten Ausbaugegner gegen den Fluglérm der gerade in der
Sommerzeit die Betroffenen unséglich belastet. Unten rechts: ein Bild einer Aktion in der Stadtverordnetenver-
sammlung von Eppstein. Auf den T-Shirts: ,Lérm macht krank!”. Darunter: Ein Foto aus Sossenheim, hier lief
der in zum

GroBe Aufmerksamkeit gab es im
Flughafenterminal bei einer Aktion
2ur Fastnachtzeit.

Bilttenreden mitten im Terminal
Den Krach, den Ihr uns téglich
macht,

den haben wir heut mitgebracht,
wir machen Euch jetzt den Radau
den Ihr sonst macht, das war’s -

helau ...
Zum Schiu8 noch ein Gebet zur
Nacht

das sich ein Narr hat ausgedacht:
Gott schiitz die Menschen weit
und breit

vor Fraport und vor andrem Leid.

vor schlechten Volksvertretern
und bésen Geld-Anbetern.

vor Krankheit und auch vor Radau
in Ewigkeit, das war’s - Helau




Heute wir -
morgen ihr

Unter diesem Motto wird das

in besonderem MaRe die auswirti-
gen Géste, die die Auswirkungen
einer Kapazitétssteigerung am
Frankfurter Flughafen noch nicht
unmittelbar spren, angesprochen
werden.

Dariiber hinaus sind verschiedene
Mitmach-Aktionen geplant, die
Spak machen und zu einer Be-

Nachdem bekannt wurde, dass
das Areal fir die Stidbahn-
Variante moglicherweise als

mit dem
und seinen Folgen fiir ganz Hessen
einladen.
Was am Beispiel des emeuten
Ausbaus des Frankfurter Flugha-
fens vorgefiihrt wird, zeigt deut-
lich in welchem MaRe Politikerin-
nen und Politiker versuchen, die
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werden soll, kénnte man meinen,
dass insbesondere im Stadtteil
Walldorf in Sachen Flughafenaus-
bau das Schlimmste Gberstanden
sei.

Diese Interpretation wire falsch,
den noch ist kame emgultvge

n. Zudem

g
und Biirger zu boykottieren,
und

ware es véllig glsu:h "o dis Piste
im Walldorfer

Biindnis der wah-
rend des Hessentages vom 14.-
23. Juni 2002 in Idstein Informa-
tionen rund um die geplante
Flughafenerweiterung anbieten
und auch iberregional um Solidari-
tat werben.

Das Konzept sieht die Vermittlung
wichtiger Aspekte des zunehmen-
den Luftverkehrs mit seinen regio-
nalen und globalen Auswirkungen
anhand interessanter Materialien
vor. Damit sollen sowohl die be-
troffenen Biirgerinnen und Biirger
des Rhein-Main-Gebietes als auch

Anzeigen
,Bl info”

Ab sofort nehmen wi
Anzeigen ins ,Bi info”.
Das Bl info” erscheint
mindestens viermal im
ahr.
Die Auflage liegt in der
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Leserinnen und Leser.
Anzeigenpreise auf
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vor
das Recht der Menschen auf Ge-
sundheit, Sicherheit und Natur-
schutz setzen und im Rahmen der
Globalisierung die Arbeits- und Le-
bensbedingungen Menschen ande-
rer Lénder ignorieren. Was heute
im siidhessischen Raum ge-
schieht, kann morgen schon den
Einwohnerinnen und Einwohnern
anderer Regvensn passieren, unab-
héingig davon, um was fiir ein

Ausbauprojekt” es sich handelt.
Halten wir zusammen - hier und
anderswo

oder m Schwanhemer Wald ge-
baut wird. Die negativen Folgen ei-
nes Ausbaus betreffen die Lebens-
qualitit der gesamten Region.
Statt St.-Florians-Prinzip muss So-
lidaritat das Ma aller Dinge sein.
Selbst wenn die Stidbahn-Variante
nicht zum Zuge kime, wirde dies
noch lange nicht den Verzicht sei-
tens der Fraport AG hinsichtlich
des Ausbauprojektes

Std, némlich den Bau eines Ter-
minals Stid und der Rodung der
104 ha Wald sdlich der Okriftler
StraBe bedeuten.

Getreu der in der letzten Woche
ausgesprochenen Fraport Floskel
JIrgendwo muss man ja eine Gren-
ze ziehen” (Grenze Larmschutz-
zone), wiirde das

Aus der Werbezeitung
der Fraport AG

i den
Flughafenausbau
. Start frei*

natirlich nur bis zum 104 ha Ge-
lande reichen.

Wir meinen dagegen:

Der Specht besteht auf seinem
Recht und fordern die Ausweisung
eines Vogelschutzgebiets im ge-
samten Wald siidlich des Flugha-
fens sowie im gesamten
Kelsterbacher und Schwanheimer
Wald, BI Waldorf




Im Zuge einer Neuordnung der

Flugsicherung GmbH (DFS) iiber-
lassen. Das Ergebnis dieser Prii-
fung sei in den dem Gericht vorge-
legten Akten nicht dokumentiert
Der Senat konnte sich deshalb
nicht davon iiberzeugen, dass es
keine andere Moglichkeit gebe, als
den Anfangsanflugspunkt und den
Warteraum an der gewahiten Stel-
le wie dies von der

auf s Ebe-

beklagten Deutsch-

ne erliels das L
im Mai 2000 eine Rechtsverord-
nung, die den Navigationspunkt
RILAX fiir den Anflug aus Norden
auf den Flughafen Zirich-Kloten
festsetzt. Dieser Punkt liegt tiber
dem dstlichen Stadtrand von Do-
naueschingen. Zugleich legt die
Verordnung fir diesen Bereich ei-
nen Warteraum fir diejenigen
Flugzeuge fest, die in Zirich nicht
sofort landen kénnen.

Gegen die Rechtsverordnung ha-
ben Mitte des Jahres 2001 die

Beispielhaft

Der SPD-Ortsverein Offenbach-
Innenstadt fordert seinen Lan-
desverband offentlich auf, eir
deutig gegen den Ausbau des
Frankfurter Flughafens Stellung
zu beziehen.

Der Ortsverein will sich dafur
einsetzen, dass ein entsprechen-
der Passus in das Landes-

land im Rechtstreit geltend ge-
macht worden war.

Die Revision wurde in dem Urteil
nicht zugelassen. Das Urteil ist je-
doch nicht rechtskréftig,
Gegen die Nichtzulassung der Re-
vision kann Beschwerde zum Bun-
desverwaltungsgericht erhoben
werden.

(AZ.:8'S 1271/01).

und die unmittelbare Lebensqua-
litét der Bewohner. Die Me
schen wollen eine Altermative zu
dem riicksichtslosen Ausbaukurs
der schwarz-gelben Regierung
Koch und der Flughafenbetreiber.
Sowseit so gut. Die Offenbacher
SPD hat etwas Wichtiges ausge-
sprochen, das meist vergessen

Wahrend des Konfliktes um die
war es schon

Stadte D und Villin-
gen-Schwenningen, acht weitere
Stadte und Gemeinden aus der Ge-

wird. Im Offenbacher SPD-Pa-
pier heiRt es: , Der aktuelle Kurs
unseres Ger-

gend sowie zwei
mit Wohnsitz in Donaueschingen
bzw. Bad Diirrheim beim Verwal-
tungsgerichtshof Baden-Wiirttem-
berg Klage erhoben und die Fest-
stellung beantragt, dass die Ver-
ordnung sie in ihren Rechten ver-
letzte. Ihr Ziel ist die Abwehr von
Fluglarm.
In seinem Urteil hat der Verwal-
tungsgerichtshof den Klagen statt-
en. Der fiir das Luftverkehrs-
recht zusténdige 8. Senat hat zum
einen beanstandet, dass das Luft-
fahrtbundesamt die von der Festle-
gung des Navigationspunkts und
des Warteraums betroffenen Stad-
ten und Gemeinden nicht vor dem
Erlass der Verordnung informiert
und ihnen keine Gelegenheit gege-
ben hat, zu den geplanten Rege-
lungen Stellung zu nehmen. Die
Rechte der Kiager seien ferner da-
durch verletzt, dass eine Untersu-
chung von Alternativen zu dem ge-
wahiten Anfangsanfiugspunkt und
der Lage des Warteraums unter-
blieben sei, obwohl dies wegen
der durch die Regelung eintreten-
den Larmbeeintrachtigungen erfor-
derlich gewesen sei. Die fir den
Erlass der Verordnung zusténdige
Stelle - das Luftfahrtbundesamt -
habe sich aus dem Verfahren
géinzlich heraus gehalten und die
Vorarbeiten allein der Deutschen

hard Békel ist in Sachen
F/ughafene/wzrtenmg nicht
‘mehr hal

Weiter Ist 2u Iesan:

~Es macht keinen Sinn, wenn
sich die Landes-SPD kleinlaut
hinter den fragwiirdigen und be-
reits obsoleten Ergebnissen der
Mediation versteckt. Vielmehr
muss die Partei erkennen, dass
die Landtagswahlen im Februar
2003 nur dann zu gewinnen ist,
wenn sich Békel als klare Alter-
native zu Ministerprésident Ro-
land Koch (CDU) présentiert. Die
‘Mehrheit der Hessen lebt im
Rhein-Main-Gebiet, hier wird die
Wahl entschieden und der
Flughafenausbau wird das wahl-
entscheidende Thema sein.

Die Offenbacher SPD meint, die
Menschen im Rhein-Main-Gebiet
wirde geradezu darauf warten,
dass die SPD deutlich formuli
re, dass die Grenzen des Flug-
verkehrs in dem dicht besiedel-
ten Ballungsraum erreicht seien.
Ein weiteres Wachstum sei nicht
méglich, sollen Produktiv- nicht

so: Dve orlhchsn Parteivertreter
waren dagegen, weiter oben da-
fir. Ergebnis: Die Menschen wa-
ren sich nicht sicher, wie echt
die Beteuerungen der Parteien
vor Ort sind.

AuBerdem gab es zumindest
zeitweilig einen Bruch zwischen
oben und unten, vor allem die
SPD verlor viele hundert ihrer
Mitglieder.

Heute bekommen wir langsam
eine ahnliche Situation. Vor al-
lem bei SPD und CDU, aber auch
bei den Griinen gibt es beim
Flughafenthema diametrale Hal-
tungen zwischen denen in Wies-
baden und Berlin und denen vor
ort

Bleibt die Forderung an diese
Parteien in unserer Stadt oder
auch im Kreis GroR-Gerau: sagt
euren Oberen deutlich eure Mei-
nung, droht mit Konsequenzen.
Meist hort man dann: , Aber auf
dem Hsssanpana‘\(ag haben wir
unsere Meinung gesagt

Do refcht nisht Lovte, wirkich
nicht!

Denn wie heift es doch im be-
sagten SPD-Papier aus Offen-
bach: ,Fir die betroffenen Kom-
munen gibt es keinen Kompro-
miss, weil der

Deshalb gehe es beim Airport-
Ausbau nicht mehr um Parteipo-
litik, sondern um die Gesundheit

die andauernde und nachhaltige
Zerstorung von Lebensgrund\a-
gen bedeuten wirde:



Wald zu Parkpldatzen? -
Wir sagen Nein!

Es ist schon lange bekannt aber
kaum jemandem bewusst: Unab-
héingig von einer neuen Start/Lan-
debahn will die Fraport AG 104 ha
Wald, davon 88 ha Bannwald, ab-
holzen lassen. Das entspricht einer
Fléche von Gber 190 FuBballfel-
dern. Dieses Gebiet liegt in dem
ohnehin schon schmalen Wald
zwischen Walldorf und dem Flug-
hafen. Wo jetzt Baume, Wege und
ein Rest von Erholung zu finden
sind, sollen Wartehallen, Rollwege,
Flugzeug-Abstellflachen und
10.000 Parkplétze betoniert wer-
den. Die Okrifteler Strasse soll ver-
legt und ein neuer Tunnel unter
der Startbahn 18 West gegraben
werden. Das alles ist Bestandteil
des laufenden Raumordnungs-
verfahrens. Dazu kommt das ge-
plante riesige Terminal 3 auf dem
ehemaligen Airbase-Gelande. Al-
lein in diesem Terminal sollen je-
des Jahr 25 Millionen Passagiere
abgefertigt werden. So viele wie
auf dem gesamten neuen Minch-
ner Flughafen!

Rund ein Drittel des Waldes zwi-
schen den Okriftel

die Luft. Das gesamte Stadtbild
wird von Autos und Lkw domi-
niert. Fahrradfahrerlnnen und

Kin-

und es daher statistisch (1) zusatz-
lich Tote, Verletzte und Kranke ge-
ben wird.” (Stellungnahme der
KAG vom 3.1.2002)

Die hier lebenden Menschen inter-
essieren weder die Landesregi
rung noch die Fraport AG. Wie
wichtig der Wald ist und was sie
uns folglich mit ihrer Ausbau-

der, sind Gejagte geworden. ,Kein
Baum

mehr ist gesund”, so lautet die
traurige Bilanz eines 2001 stattge-
fundenen Symposiums zum Zu-
stand der Walder im Rhein-Main-
Gebiet. Auch nach den Fraport-Un-
terlagen ist hier fir den Zeitraum
zwischen 1984 bis 1994 ,eine
drastische Zunahme der Wald-
schaden zu erkennen.” Und: ,Aus
der Waldschadenserhebung von
1996 geht hervor, dass 88% der
Eichen, 75% der Buchen und 64%
der Kiefern mit einem Alter Gber
60 Jahre deutliche Schaden auf-
weisen. Sie werden der
Schadstufe 2+ zugeordnet. Diese
Klasse umfasst stark geschadigte
bis absterbende Baume.” (ROV-
Unterlagen, Ordner 3 5.169) Wen
wundert es da, dass auch immer
mehr Menschen durch Larm und
Abgase krank werden und sterben,

antun, wissen sie
namlich genau: 92% der Walder
rund um den Flughafen sind vom
Regierungsprasidium (RP) Darm-
stadt, das jetzt die ,Raum-
vertraglichkeit” des Ausbaus prift,
seit Jahren als ,Bannwald” ausge-
wiesen. Bannwald ist die hochste
Schutzkategorie fiir Wald: ... der
Wald [ist] fur das Gememwah\ un-
ersetzlich. Die Rodung und Um-
wandlung von Bannwald in eine
andere Nutzungsart ist verboten.”
(Hessisches Forstgesetz, §22,

2)

Von der Regionalversammlung
Siidhessen ist der Wald wegen sei-
ner sozialen und Skologischen Be-
deutung auBerdem flichendeckend
als ,Regionaler Griinzug” ausge-
wiesen und daher besonders zu
schiitzen. Im Regionalplan heift es
auRerdem:
- Eine Waldmanspruchnahms in
Gemeinden mit unterdur

sowie

Strasse und dem

Allergien und

erkrankungen ebenso wie Stress in Gebieten mit erheblichen
und zunehmen. in den letzten
In der der Kommu-

soll abgeholzt werden. Der Flugha-
fen wiirde damit 750 m naher an
Walldorf heranriicken und dabei
ein Waldgebiet mit lebenswichti-
gen Schutzfunktionen zerstdren:
Schutz vor Abgasen, Lérm, Dreck
und der Betonwiiste Flughafen.
Der Boden-Dauerlarm, der durch
den Bau von Cargo-City-Siid um
10 dB (vorausgesagt wurde 1 dB)
zugenommen hat, wiirde weiter
steigen, die Wohn- und Lebens-
qualitét in Mérfelden-Walldorf
deutlich sinken.

Nach den Unterlagen der Kommu-
nalen Arbeitsge-meinschaft Flug-
hafen Frankfurt (KAG) wird allein
durch den Ausbau zusatzlich 64%
mehr Kfz-Verkehr rund um den
Flughafen entstehen. Davon wer-
den zahireiche Stadte in
Flughafennahe betroffen sein. Und
schon heute rollen endlose Blech-
kolonnen iber den Vitrolles-Ring in
Mérfelden-Walldorf und verpesten

6

nalen Arbeitsgemeinschaft heifit
es daher folgerichtig:

JEs ist festzustellen, dass die Risi-
ken durch einen Ausbau steigen

sollen unterblei-

ben.
- ,Als Bann- oder Schutzwald

werden Kernzonen des Waldes

im Verdichtungsraum ausgewie-




sen, die durch eine hohe Uber-
lagerungsdichte verschiedener
Schutzfunktionen gekennzeich-
net sind. Das bestehende Netz
von Bann- und Schutzwldern ist
2u erganzen.”
- ,Eine gezielte Waldmehrung ist
insbesondere in folgenden wald-
umen mit hoher Be-
vélkerungsdichte oder solchen
mit erheblichen Waldverlusten in
den letzten Jahrzehnten anzu-
streben: Landkreise GroR-Gerau
Offenbach, Main-Taunus,
Stadte Frankfurt am Main [...]"
Alles Genannte trifft genau auf die
Gemeinden und Walder rund um
den Flughafen zu. SchiieBlich hor-
te der Kahlschlag fir die Fraport
AG nie auf:: Cargo City Siid bei
Walldorf ist dafir nur ein Beispiel.
Aber wenn’s um Haheres geht,
steht der Schutz von Mensch und
Natur hinten an: Um den Ausbau
des Airbus-Werkes in Hamburg
durchzudriicken, wird gerade ein in
Europa einmaliges SiBwasserwatt
und Naturschutzgebiet, das
Miihlenberger Loch, mit Zustim-
mung der européischen Kommissi-
on und der Gerichte zerstort.
Die Regierung Koch hat die Plane
zur Anderung des Naturschutz-
rechtes schon auf dem Tisch - der
Bannwaldstatus soll dann aufheb-
bar sein. Dass der tatséichlich ,un-
ersetzliche” Wald jetzt als Aus-
baufliche zur Verfiigung stehen
soll, ist ein Angriff auf die Lebens-
grundlagen und die Gesundheit der
Menschen, die hier leben und ar-
beiten. Fraport AG und Landesre-
gierung missachten wissentlich un-
ser Recht auf kérperliche Unver-
sehrtheit und ein gutes Leben. In
allen Punkten widersprechen die
Planungen den oben genannten
und verniinftigen Zielen der
Regionalentwicklung. Aber nicht
nur hier direkt, sondern Gberall auf
der Erde sind Millionen Menschen
von der Steigerung des Flugver-
kehrs und seinen zum Teil kata:
strophalen sozialen und Gkolog
schen Folgen betroffen. Uns soll-
ten auch diese Menschen nicht
gleichgiiltig sein.

Fiir Samstag, den 4. Mai, adt die B Mor-

wirtschaft ,Zum Gundhof* i Walldorf.

Eines Tages passiert es doch .. .

Sonntag, 14. 4. 2002, 14:30 Uhr. Eine Galaxy versucht iiber die Start-
bahn West zu starten. In
der Halfte der Bahn schaffte sie es gerade mal ein paar Meter iber die
Bahn abzuheben. Mit einem riesigen Getose schaffte sie es noch vor
dem Ende der Starbahn zum Stehen zu kommen, drehte auf der Bahn
fuhr wieder bis in die Halfte zuriick und blieb dann trotz mehrfacher An-
fahrversuche in Richtung Terminal schadhaft an der Ostseite liegen lie-

gen.
Das Hessische Fernsehen und RTL und viele Spaziergénger beabachte-

ten das Spektakel.

Um 16.13 Uhr rolite die Galaxylangsam aus eigener Kraft zuriick

Richtung Flughafen.

Viele Diskussionen bei den Beobachtern der Szene. Allgemeine Meinung:

Eines Tages passiert es doch noc!

Hachste Zeit, dass wenigstens die militarische Nutzung des Frankfurter

Flughafens beendet wird.

Hochste 2eit fir
Kerosinhesteuerung

In der sind die

2u

Preise das zentrale Steuerungs-
instrument fir alle Marktteilneh-
mer.

Der Preis entsteht aber nicht allein
aus Angebot und Nachfrage, viel-
mehr redet der Staat dabei ein
ganz entscheidendes Wértchen
mit. SchiieRlich bestimmt er die
Randbedingungen, unter denen
sich der Markt entfaltet.

Dies gilt auch und gerade im
Verkehrssektor. Wenn der Staat
hier regulierend eingreift, muss er
nicht nur die Verkehrsbedrfnisse
mit dem Schu(z der Grundrechte
und der Sicherung der natiirlichen
Lebensgrundlagen (Art. 20a GG) in
Einklang bringen, sondern ist im
Sinne des Gleichbehandlungs-
grundsatzes auch gehalten, fir ei-
nen fairen Wettbewerb unter den

sorgen.
Seit langem ist klar, dass bei der
Besteuerung von Kraftstoffen eine
eklatante Ungleichbehandlung vor-
liegt: Wahrend fir den Liter Benzin
und Diesel bis zu 69 Cent an Mi-
neraldlsteuer zu zahlen sind, flieRt
e

Dies ist nichts anderes als eine
massive Subventionierung des
Flugverkehrs gegeniiber anderen
Verkehrsarten.

Seit geraumer Zeit wird daher die
Angleichung der Besteuerung dis-
kutiert. Der deutsche Bundestag
hat im Februar 2001 fiir eine inter-
nationale Kerosinsteuer pladiert.
Die Europaische Kommission hat
eine Mitteilung aber die Besteue-
rung von Flugkraftstoff vorgelegt
und damit eine Diskussion auf eu-
ropaischer Ebene in Gang gesetzt.
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Das Biindnis der Biirgerinitia-
tiven ist ein Zusammenschluss.
von Menschen mit folgenden
gemeinsamen Zielen:

- Verringerung der Flugbewe-
gungen und der bestehenden
Belastungen durch Fluglérm,
Luftverschmutzung und
Bodenverbrauch durch Flugver-
kehr im Rhein-Main Gebiet

- Schaffung von recht
Klagbaren Grenz
stungen fiir die Bii
und Biirger

- Verhinderung des Ausbaus des
Frankfurter Flughafens, des
Flughafens Wi aden-Erben-
heim, des Luftlandeplatzes
Egelsbach und aller anderen
Flughéfen, Flugplatze und
sonstigen Einrichtungen, die
der Kapazitatssteigerung des
Luftverkehrs in der Rhein-
Main-Region dienen kénnten

- Schaffung von nichtlicher
Ruhe durch ein absolutes
Nachtflugverbot von 22-6 Uhr

- mehr Sicherheit vor Abstiirzen

IMPRESSUM

an g ek sn529 i
Resattarsaguss s Lo
T osmsmsz moemsrzensv
i neciarines

Wir brauchen Plakate,
Zeitungen, Flugbltter,

wenn wir Erfolg haben wollen.

Wir bitten daher dringend um

Oko-Bank Frankfurt
Bankleitzahl 50090100,
Konto-Nr. 6112340

., Die klare unternehmerische
Ausrichtung der Fraport wird
verstarkt fortgefiihrt”

Hessens.

am Airbus-Programm beteiligt ist.
Der zweite Neue ist Karel van

Miert, der bis 1999 Vizeprasident
ler EU-Kommission und Kommis-

Koch (CDU)

Neues zum
Terror der
Okonomie

Die derzeitigen Turbulenzen im
Vorstand der Flughafen-
betreibergesellschaft um die auf
Vorschlag des

Minister-

sar far war
und seither die Universitat
Nyenrode im niederlandischen Ut-
recht leitet.

Der Dritte im Bunde ist Christian
Strenger, bis 1999 Sprecher der
Geschaftsfiihrung von DWS In-
vestment und schlieBlich Auf-
sichtsratsmitglied der groten eu-
ropéiischen Publikumsfonds-
gesellschaft.

Fraport ist mittlerweile eine
borsennotierte Aktiengeselischaft,
deren Aktien zu 29 % frei gehan-
delt werden. Eine Ausweitung die-
ses Anteils ist geplant und fir den

présidenten Koch fiir das Aus-
bauprogramm bestelite Architek-
tur-Professorin Barbara Jakubeit
verdecken den Blick auf eine Ent-
wicklung, die fir die vom Gbermé-
Gigen Betrieb des Airports betrof-
fone Bevdlkerung hier n der Regi-
on viel

Ausbau sicherlich
unerlasslich. Mit der zunehmenden
Privatisierung des Flughafen-
betreibers geht quasi ein schlei-
chender Entzug der ohnehin schon
&uRerst be- und eingeschrankten
offentlichen Kontrolle einher. Die
von Seiten der Birgerinitiativen

gen hat: Im Aufsichtsrat der
Fraport AG hat sich Anfang Febru-
ar 2002 das Personalkarussell
kraftig gedreht. Laut Aussage von
Hessens Ministerprasident Koch,
der diesem Gremium in einer du-
Rerst tolldreisten Art von Amter-
verquickung auch als Aufsichts-
ratsvorsitzender vorsteht, wurden
Linternational profilierte Persén-
lichkeiten berufen* und damit so-
gleich ein , deutliches Zeichen an
den Kapitalmarkt gesetzt, dass die
schon bisher klare unternehmeri-
sche Ausrichtung ds/ Fraport ver-
starkt fortgefiihrt wi

Grund ist der Earssngang des
Flughafenbetreibers Fraport AG
(ehemals FAG) im Juni vergange-
nen Jahres. Drei Reprasentanten
der bisherigen Anteilseigner Bund,
Land Hessen und Stadt Frankfurt
scheiden aus und werden von drei
neuen Aufsichtsréiten ersetzt, die
die Interessen der knapp ein Drittel
sogenannten ,privaten” Anleger
vertreten sollen.

Neu im Aufsichtsrat ist Manfred
Bischoff, Daimler-Chrysler Vor-
stand fur Luft- und Raumfahrt und
Aufsichtsratsvorsitzender des
Riistungskonzerns EADS
(EuropeanAeronauticDefence and
SpaceCompany), der maRgeblich

bei-

spielsweise hinsichtlich der Offen-
legung von Flugdaten oder ein ver-
bindlicher Umgang mit den zig-tau-
senden von Larmbeschwerden
wird dann einmal mehr hinter den
gepanzerten Toren des GroRkon-
zerns abgeschottet und der ,unter-
nehmerischen Ausrichtung” geop-
fert. Die Geiselhaft einer ganzen
Region fiir der Profitgier und
Machtgeilheit einiger weniger
Absahner soll so auch zunehmend
auf der strukturellen Ebene zemen-
tiert werden.
Die Aktionéirs-Hauptversammiung
von Fraport ist am 26. Juni ge-
plant. Der Ort steht noch nicht
fest; es sollte aber willkommener
Anlass fir die Ausbaugegnevlnnen
hier in der Region sein, fur ei
bisschen Gipfel-Atmosphére zu
sorgen. In diesem Sinne: ATTAC!

Roger Treuting (Bl Risselsheim)

Info-Material der
tiven bestellen bei:

Kathe RaiR
Kelsterbacher Strae 90
64546 Mbrfelden-Walldorf
Tel. 06105/42730
Fax 282980



